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0.- UvoD

Cielom Uzemného generelu dopravy je, $amtom na S$irSie dopravné tahy, vySpecifikové
dopravné problémy mesta, navrkinéieSenie, resp. postup pri rieSeni so stanoveniiorip
zameranych na zlepSenie dopravnej situacie, Zihotpéostredia a bezpeosti obyvatéov mesta.
Pri vypracovani Uzemného generelu dopravy boloypmstané v zmysle Zakona 50/1976 Zb.

0 uzemnom planovani a stavebnom poriadku, Whb5/2001 o uzemno-planovacej dokumentacii
a UPP.

K terminu 08. 2008 bol vypracovany elaborat ,Rozbarprieskumy”, ktorému predchadzala
koreSpondencia Mestského (dradu Komarno, ktoryoge v zainteresovanych institaciach
stanoviska k vypracovaniu Uzemného generelu doprawi¢om zisk& namety na dopravné
problémy mesta z pdhdu tychto institlcii. Obdrzal 17 stanovisk, kts@ okrem poziadaviek
mesta a zistenych problémov spracokae premietli do ,Zadania“, vypracovaného v term@&
2008. Prieskumy, rozbory a Zadanie boli prerokovarndestskom zastupifsetve uznesening.
1050/2008 zo 16. oktobra 2008. Takto pripravenéendy boli zakladnym podkladom pre
vypracovanie navrhu Uzemného generelu dopravy néstaarno. Okrem tychto podkladov navrh
reSpektuje a vychadza z nasledovnych dokumentov.

- KURS 2001 (AUREX, Bratislava)

- Uzemny plan Vikého Gzemného celku Nitrianskeho kraja (AUREX Bilaita 1998)
Zmeny a doplnky (AUREX Bratislava 2004, 2007)

- Uzemny generel Nitrianskeho kraja (AUREX 2008)

- Uzemny plan mesta Komarno (MARKROP s. r. 0. Bratial 2005)

- Uzemny plan zény Alzbetin ostrov Koméarno (ATELIERy@pia 2007)

- Zmeny adopinky UPN mesta Koméarno 1 (ATELIER Olympia 2007) Zmeny
a dopinky UPN mesta Komarng 2 (ATELIER Olympia 2008), Navrh Zmien UPN
mesta Komarn@. 3 (ATELIER Olympia 2008), Navrh Zmien a doplnktAPN mesta
Komarnog. 1/B (ATELIER Olympia 2008)

- UPN Zupy Koméarom — Esztergom

- Aktualizacia UPN mesta Koméarom (2006)

- Stadia uskuténitelnosti nové Dunajského mosta Koméarno — Komarom (Naagislav
a spol. 2005)

- Zamer Vazska vodna cesta -

- Uznesenie vlady SR 469/2000 k navrhu Koncepcie rozvoja vodnej dopiaiR

- Vysledky celostatnehasganialudu — rok 2001 (SU SR, 2002)

- Vysledky celostatnehasganialudu — rok 1991 (SU SR, 1997)

- Vysledky celoStatneha:gania dopravy v SR (SSC, 2000, 2005)

- Koncepcia parkovania v meste Komarno (Mestsky Hmaaharno, 2008)

- KURS UPN VUC Nitrianskeho kraja (1998)

- Zmeny a doplnky UPN VUC Nitrianskeho krajal, 2 (2004, 2007)

- Generel dopravy Nitrianskeho kraja

- Koncepcia rozvoja kombinovanej dopravy s Kegtiom do roku 2010

- Vymedzenie rieSeného Uzemia (k. 0. Komarno, k.ava\Straz)

- Sirsie dopravné wahy — navaznas na nadradeny regionalny dopravny systém
a koncepciu rozvoja dopravy SR

- Navrhové obdobie ¢asovy horizont r. 2010 — vyad r. 2030

- Platné STN pre rieSenie dopravy a komunikacii

- Zakon o cestnej premavked/2009 vratane Vyhl. MVSR, ktorou sa zakon vykamav



1.- ANALYZA SUCASNEJ DOPRAVNEJ SITUACIE V MESTE

Uzemny generel dopravy mesta Komarno sa zaobegenii® dopravy v okresnom meste
Komarno. Komarno je sidlom okresu a patri do Nigskeho samospravneho kraja.

Mesto Komarno je okresné sidlo leZziace priamo ramibr Slovenska a M#arska. Hranicu tvori
rieka Dunaj. Samostatnym Zelesmym mostom je vedené prepojenid’&ovej dopravy cez rieku
Dunaj.

Priamo v nadvaznosti na centrum mesta je lokalimpvweestny most cez rieku Dunaj, kddije
vedena automobilova a nemotoricka doprava dd'&ska, do centra mesta Komarom.

Spojenie tychto dvoch miest vyznamne upevnil vsipvenska a Mdiarska do EU v roku 2004
a rozSirenie Schengenskeého priestoru v roku 2007.

Vymenované skutmosti davaju zakladné determinanty dopravnej situdcmeste. Jedna sa
0 mesto na hranici dvoch Statov cez ktoreé, priaatm jcentrom prechadzaju dve cesty I. triedy.
Dopravna situacia zgae limitovana aj geografickymi podmienkami, kedystoelezi medzi dvomi
vyznamnymi riekami a to medzinarodnym plavebnynmidamom VII - eurépskym vidokom Dunaj

a najvyznamnejSou vnutroStatnou slovenskou riekaln, ¥tory sa v Komarne vlieva do Dunaja.
Rozvojovy potencial Uzemia spolu s ostatnymi geddxenskymi zmenami maju za nasledok nové
naroky na dopravnu Struktaru ajej fungovanie. deda o zvySenie plynulosti a bezpesti
dopravy v Uzemi a zarokegabezpéenie trvalo udrzat®ého rozvoja cestnej dopravy.

Pri analyze rozloZenia aktivit po Uzemi mesta Kamoge potrebné konstatofa

- Cesty I. triedy 1/63 a 1/64 tvoria v &lisnosti nosnd komunikal kostru mesta,

- Cesty 1/63 a 1/64 v siasnosti delia mesto na dve takmer rovndsii,

- Severne od 1/63 a 1/64 Zije 45% obyvate a juzne od 1/63 a 1/64 Zije 55 % obyJate.
- Priemyselné a rozvojové aktivity su rozdelenétmvochéasti mesta.

Mesto Koméarno mozno charakterizovanasledujucimi udajmi:

Komarno Okresné sidlo

Rozloha 102,81 km2

Pcatet obyvatéov v roku 2001 37 366

K 1.5.2007 35729
Hustota osidlenia 348 obyv/km2
Pacet obyvatéov predproduktivneho veku 4445=124%
produktivneho veku 2R =712%
poproduktivneho veku 8@ =16,4 %
Index vitality 76 = regresivny typ populécie
Patet bytov 13614
z toho v rodinnych domoch 21 %

Priemerné obyvands 2,62 obyv./byt

Miestnedasti Cerhat 72 obyv.@2 %
Dulov Dvor 416 obyv. = 1,2 %
Hadovce 277 obyv. =7 %
Kava 365 obyv. £0 %
Komarno 32 392 obyv. = 90,7 %
Landor 132 obyv. 9,4 %
Mala 1za 49 obyv. 9,1 %
Nova Osada 72 obyv.= %2
Nova Straz 1827 obyv. = %l




Pavel

64 obyv. 8,2 %

Velky Harcés

630byv.= 02%

Mesto Komarno je rozdelené na mestskasti, ktoré poth vysledkov &itanialudu, domov
a bytov v roku 2001 mali nasledovné charakteristiky

Pctet Pccet trvalo Z toho v rodinnych

obyvatéov obyvanych bytov domoch
Komarno — stred 7 630 2 665 25
Pri cintorine 3349 1266 27
Robotnicka Stut 1381 487 460
Pred lodenicou 204 71 71
Pri elektrarni 37 10 1
Sidlisko — zapad 2 046 730 0
Priemyselny obvod 132 38 34
Nad Zeleznicou 1216 502 39
Pevnosg 372 142 0
Sidlisko — vychod 3623 1294 213
Sidlisko Basty 2 346 800 4
Sportovy areél 2 304 923 87
Skolsky areal 2214 783 52
Pri nemocnici 2 469 1051 76
Nova lodenica 3 1 1
Kalvaria 874 387 33
Stara lodenica 0 0 0
Stred Il 1631 693 146
Letecké pole 2104 716 593
Alzbetin ostrov 203 80 59
Pristav 0 0 0
Mesto Komarno spolu 34 138 12 639 1921

V rieSenom Uzemi bol v roku 2005 zaznamenany #tupetorizacie a automobilizacie uvedeny

v nasledujucej takike.

D

SR Nitriansky kraj Okres Komarn
Stupeéi motorizacie (MV/1000 obyv.) 280 283 308
St. automobilizacie (OA/10000byv.) 242 246 265

Cestna doprava tvori délezity komponent dopravr&siému Uzemia. Cestnatsiditrianskeho
kraja, tak ako je evidovana v cestnej databanke ISEX.2008, je uvedena v nasledujlucej f&iu

SR Nitriansky kraj Okres Komarno
Dialnice a priv. (km 372,520 - -
l.triedy (km) 3 365,924 517,749 BH
Il.triedy (km) 3 742,376 500,223 B0
[ll.triedy (km) 10 402,065 1 541,200 222,729
Spolu (km 17 882,885 2 559,172 390,124
SR Nitriansky kraj Okres Komarno
LE" tahy (km) 1 559,536 78,920 -
Trasy ,TEM*“  (km) 944,500 16,343 -
Hustota ciest spolu
(km/km2 0,365 0,403 0,355




Hustota ciest spolu
(km/10000b

3,311

3,621

3,654

Priamo v meste Komarno sa nachadza cestny dmamirechod Komarno — Komarom. Jedna sa

o prechod na ceste 1/64 precabov vSetkych Statov. Prevadzka na prechode jeetrgpé.
Nékladna doprava je mostom cez rieku Dunaj limitdvaa nosna'sdo 20 t. Hrariny prechod je
medzi dvomi Statmi patriacimi do Schengenskéhaospie a tym je dany aj rezim jeho prevadzky.

Intenzita premavky na prechode j&’k&, ¢o dokladuje aj vyvoj p&tu vozidiel prechadzajucich za

rok.

Rok Paet vSetkych vozidiel za rok spolu & ndkladnych vozidiel za rok
1993 1431 000 26 971
1994 1 603 000 60 366
1995 1 540 000 53 140
1996 1474 000 58 352
1997 1731 000 79 101
1998 1 682 000 75 725
1999 1224 000 77 401
2000 1 048 000 126 728
2001 881 117 87 196
2002 926 984 129 264
2003 988 563 104 757
2004 1 220 000 99 856
2005 1 641 000 144 457
2006 1 435 000 64 132
2007 1740 000 131 522

Vyvoj intenzity dopravy cez rieku Dunaj ma dlhodobuenzivne rasticu tendenciu. Rovnako

rychlo rastie aj intenzita dopravy na rozhodujlimEgtnej sieti mesta.

VYVOJ INTENZITY DOPRAVY (skuto &éné vozidla za 24 h v profile)

it.us. | Nazov RPDI RPDI RPDI Koeficient | Koeficient
1995 2000 2005 2000/1995| 2005/2000
81 550 | 1/63: Zlatn4 na Ostrove 3260 4239 5798 301, 1,37
81570 | 1/63: Zlatn4 — I1/573 5 968 7 183 8 480 1,20 1,18
81572 | 1/63: 11/573 — 1/64 (Brat.cesta) 10 592 B59| 23645 1,31 1,70
80412 | 1/63: Rakocziho 11110 13 903 17 179 1,25 241,
83 050 | 1/63: Mala IZa - Patince 2 36% 2 986 4229 261 1,42
83 057 | 1/63: Patince smer Stlrovo 1284 2 030 2159 1,58 1,06
80411 | 1/64: Zahradnicka 5 094 5670 7783 1,11 71,3
80 420 | 1/64: Malé |Zza — Chotin 5 87§ 7 045 9524 201, 1,35
80 430 | 1/64: Chotin smer N. Zamky 4789 5 680 5951 1,19 1,05
82 701 | 11/573: Ul. Rbnickej Skoly 3778 3732 4878 0,99 1,31
82 700 | II/573: Hadovska cesta 223p 2615 3241 711 1,24
82 710 | 1I/573: Hadovce — Kamenia 2 095 2 100 2 448 1,00 1,17
83 060 | 11/589: Chotin — Sv.Peter 2 632 3161 3456 1,20 1,09




Mesto Komarno sa nachadza na krizovatke ciesedyril/63 a /64, ktoré uma@nju spojenie
okresného mesta Komarno s mestom krajskym — N{tresta 1/64), hlavnym mesto SR Bratislavou
(I/63) a prepojenie MR na diaicu M1 (cca 10 km od mesta Komarno).

Cesta 1/63 vedie z Bratislavy okolo Dunajskej 8yreez Koméarno do Sturova.

Cesta 1/64 vedie z hranice s ¥rskom cez Nitru, Togdany do Ziliny.

Dalej mesto prechadzaju cesty Il.triedy 11/573/88D.

RieSenym Uzemim prechadzaju nasledovné Statne cesty
« Cesta l. triedy 1/63 v trase Bratislava — DunajSkéda — Komarno — Stdrovo
» Cesta l. triedy 1/64, Statna hranica SR/MR — KorodiKomarom — Nové Zamky — Nitra
« Cesta ll. triedy /573 v trase — krizovatka s 1/6Kolarovo — Ska
e Cesta lll. triedy 111/0641 v trase krizovatka s3/é 1/64 — Hlinik
« Cesta lll. triedy 111/06358 krizovatka s 1/63 — nigisacas’ Cerhat

Vysledky smeroveého dopravného prieskumu vykonar®8G v roku 2007 v Komarne upiieg
podiel tranzitnej a zdrojovej-dievej dopravy. V prieskume nie je dokladovana doarpe ceste
I/64 cez hranice Slovenskej republiky.

V nasledujucich taldikach su uvedené vysledky smerového prieskumu SSC.

Cislo Cislo | Cislo gitacieho | Skut.voz/24 h v profile CSD r.2007 Skut.voz./24 h v profile
stanovi$a | cesty stan. CSD (CSD r.2005 x koef.rastu) Smerovy prieskum r.2007
r.2005 N o] S N ®) S
1 1/63 81570 1257 7 169 8 426 1314 6129 7 442
2 11/573 82700 438 2 832 3270 526 3 577 4108
3 1/64 80420 1129 8 389 9518 1555 8 789 10 344
4 1/63 83050 467 3739 4 206 571 4 006 4 577
Druh jazdytis.stan. 1 2 3 4
Cielova 3436 2021 5120 2 062
Zdrojova 3427 1941 4729 2079
Tranzitna 579 141 495 436
Spolu 7442 4103 10 344 4 577
Zdroj stan/Ciel.stan. 1 2 3 4
Tranzitna doprava
1 - 20 139 138
2 18 - 27 30
3 158 27 - 94
4 106 18 50 0
Cielova 3436 2021 5120 2062
Zdrojova 3427 1941 4729 2079
Tranzitna 579 141 495 436
Spolui 7 442 4103 10 344 4 577

Pre potreby Uzemného generelu dopravy boli doplremérové prieskumy na rozhodujlcich
krizovatkach, ktorych vysledky boli premietnuté @dtualizovaneho kartogramu dopravného

za&’azenia.

Intenzita dopravy — rok 2008 (skut@né vozidla za 24 h v profile)

Usek Pazet vozidiel spolu %azkych
vozidiel
Bratislavska (z&iatok SU — Hadovska) (1/63) 11 357 13
Hadovska 6 900 9
Smer Slovenské lodenice 1929 25




Bratislavska (Hadovska — Ruickej Skoly) (1/63) 17 672 14
Rarnickej Skoly (smer Hadovce) (11/573) 3 600 19
Rarnickej Skoly (smer Slovenské lodenice) 828 9
Bratislavska (Rbnickej Skoly — E.B.Luké&a) (1/63) 22218 18
E.B.Luk&a 4728 17
Mederské& (E.B.Luké&a — Cintorinsky rad) (1/63) 25 145 17
Cintorinsky rad 5 286 5
Medekska (Cintorinsky rad — Zelezmia) (1/63) 22 527 18
Zeleznéna 1257 3
Medekska (Zeleznina — Petdfiho) (1/63) 19 691 20
Petdfiho (k nemocnici) 5 300 15
Petdéfiho (smer Gazdovska) 7 316 6
Medekska (Petdfiho — Zahradnicka) (1/63) 16 140 20
Zahradnicka (Medéska — Gazdovskd) (1/64) 15183 13
K.Thalyho 3 400 3
Rakocziho (Zahradnicka — Komenského) (1/63) 22 950 12
Rakocziho (smer most cez Vah) (1/63) 18 182 16
Komenského (smer sidlisko) 4150 5
Komenského (smer centrum) 4 600 5
Zahradnicka (Gazdovska — Alzbetin most) (1/64) 0B 8 17
Gazdovska 7109 4
Pohrangna 6 000 7
AlZbetin ostrov (od AlZbetinho mosta) 3 066 11
AlZbetin most (smer MR) (1/64) 9 383 17

2.- DOPRAVNA PROGNOZA

Dopravna prognéza v ramci uzemného generelu dopre#y predpoklady vyvoja dopravy na
Uzemi mesta Komarno. Vyvoj dopravnej situacie jeadlom rozvoja Uzemia a zaravgeho
limitov.

Na zaklade analyzy s@iasného stavu a po zdtadneni vSetkych dostupnych informacii Wase
spracovania Uzemneho generelu dopravy boli za predgladov dosiahnutia pa@tu obyvate’ov

40 000 a dosiahnutia stupa automobilizacie 420 OA/1000 obyval®v stanovené koeficienty
rastu pre osobné vozidla a ostatné vozidla.

Koeficienty rastu su uvedené v nasledujucej fkbu

2008 2010 2030
Osobné vozidla 1,00 1,0664 1,528
Ostatné vozidla 1,00 1,0653 1,472

Na zaklade predpokladaného rozvoja intenzity dopkmlo spracované predpokladané smerovanie
dopravy v jednotlivych krizovatkach v govej dimenzanej hodine. Smerovanie dopravy bolo
spracované pre najvzdialenedisovy horizont roku 2030 Pri smerovani dopravy bol uvaZzovany
najnepriaznivejSi scenar rozvoja dopravy a to sinde’, Ze nebude zrealizovany severny obchvat
mesta a novy most cez rieku Dunaj. Takyto scenaojaybol uvazovany vdtadom na skutmog’,

Ze nie je zatihzname, v ktorondasovom horizonte mozno uvazé\eo sprevadzkovanim obidvoch
dblezitych dopravnych stavieb. Zaraviakyto scenar dava podklad na urychleniadania rieSenia
dopravnej situacie v meste, pretoZze dokladuje jegvyhovujuci stav. Mame na mysli najma
intenzity dopravy na krizovatkach v centre mesta.



Krizovatka Bratislavska — Raickej Skoly

Jednotlivé ramend krizovatky predpokladaju:

- Vstup po 1/63 od Bratislavy - 952 voz/h v priamemere

- Vstup po 1/63 od centra Komarna — 823 voz/h ampiom smere

- Vstup po Ul. Rénickej Skoly (11/573) — 324 voz/h odbajucich Wavo, teda do centra mesta.
LCaveé odboéenie nebude kapacitne mozné z&siného technického stavu krizovatky.

Krizovatka Medetska — Cintorinsky rad

Jednotlivé ramena krizovatky predpokladaju:

- Vstup po 1/63 od Bratislavy — 1142 voz/h v priamemere

- Vstup po 1/63 od centra Komarna — 1 109 voz/miarpom smere

- Vstup po Cintorinskom rade — 202 voz/h pri otthd Wavo von z mesta

Lavé odbéenie nebude kapacitne mozné zéasiného technického stavu krizovatky.

Krizovatka Medetska — Pettfiho

Jednotlivé ramend krizovatky predpokladaju:

- Vstup po 1/63 od Bratislavy — 719 voz/h v priamemere

- Vstup po 1/63 od centra Komarna — 845 voz/h ampom smere

- Vstup po Petéfiho od stanice ZSR — 182 voz/h erenod ZSR Favo na Rakocziho
- Vstup po Petdfiho od Gazdovskej — 197 vodiavwo na Medeiska.

Krizovatka Medetska — Rakocziho

Jednotlivé ramena krizovatky predpokladaju:

- Vstup po 1/63 od Bratislavy — 659 voz/h v priamemere

- Vstup po 1/64 od centra Komarna — 439 vozlaw na smer N.Zamky a 356 voz/h na smer
Bratislava

- Vstup po 1/63 od Novych Zamkov — 680 voz/liavo na Zahradnicku a 606 voz/h priamo

- Vstup do K.Thalyho (jednosmerné ulica smeromelati@) 189 voz/h z Medeskej.

Krizovatka Rakocziho - Komenského

Jednotlivé ramena krizovatky predpokladaju:

- Vstup po 1/63 od Bratislavy — 954 voz/h v priamemere

- Vstup po Komenského zo sidliska — 158 voz/h arppm smere do centra
- Vstup po Komenského od centra — 202 voz/h v swiEreo na MedeiskU

- Vstup po 1/63 od Novych Zamkov — 978 voz/h v pr@am smere.

Krizovatka Zahradnicka - Gazdovska

Jednotlivé ramend krizovatky predpokladaju:

- Vstup po 1/64 od Bratislavy a Novych Zamkov — %@&/h v priamom smere
- Vstup po Gazdovskej — 156 voz/h v smelfaw na Zahradnicku

- Vstup po Pohrafinej od centra — 89 voz/h v smere vpravo na Zahcadni

- Vstup po 1/64 od Alzbetinho mostu - 742 voz/pnamom smere.

Krizovatka Zahradnicka — AlZbetin ostrov

Jednotlivé ramena krizovatky predpokladaju:

- Vstup po 1/64 od centra — 550 voz/ priamo

- Vstup po 1/64 od MR — 517 voz/h priamo

- Vstup od Alzbetinho ostrova — 102 voz/ffavo do centra.




Lavé odbéenie nebude kapacitne mozné zéasiného technického stavu krizovatky.

Predpokladané smerovanie dopravy v krizovatkacprge v&sSiu nazorno$ zdokumentované na
schémach smerovania dopravy na obrazkotha 2. Vysledky progndzy su prenesené nasledne do
navrhu opatreni pri rieSeni hlavnych dopravnyctbf@mov v Gzemi.

Hodinové intenzity dopravy dokladuju smerovanierdwy v dopravnej Spke.

Celodenné intenzity dopravy na rozhodujucej komaiftikj sieti mesta dokladuju narast intenzity
dopravy a p&tu vozidiel predpokladane denne prechadzajucichtanmes hlavne kumulujucich sa
v jeho centre, v najhustejSie obyvanom a uzivanpemi.

V tabu’ke su dokladované predpokladané intenzity dopravyednotlivych medzikrizovatkovych
usekoch pre&asove horizonty roku 2010 a 2030. ®p& vypaitom dokladovany najnepriaznivejSi
stav a to bez realizacie severného obchvatu a wawvéista cez rieku Dunaj.

Intenzita dopravy — rok 2010 (skutd@né vozidla za 24 h v profile)

Usek Paset vozidiel % tazkych
spolu vozidiel
Bratislavska (z&iatok SU — Hadovska) (1/63) 12 099 13
Hadovsk& 7 351 9
Smer Slovenské lodenice 2 055 25
Bratislavské (Hadovska — Ruickej Skoly) (1/63) 18 826 14
Rarnickej Skoly (smer Hadovce) (11/573) 3835 19
Rarnickej Skoly (smer Slovenské lodenice) 883 9
Bratislavské (Rtnickej Skoly — E.B.Luké&a) (1/63) 23 669 18
E.B.Luk&a 5037 17
Medekské (E.B.Lukéa — Cintorinsky rad) (1/63) 26 786 17
Cintorinsky rad 5631 5
Medegskéa (Cintorinsky rad — Zelezmia) (1/63) 23 998 18
Zeleznina 1339 3
Medekska (Zeleznina — Petofiho) (1/63) 20 977 18
Petdfiho (k nemocnici) 5 646 5
Petdfiho (smer Gazdovska) 7794 6
Medekska (Pettfiho — Zahradnicka) (1/63) 17 194 18
Zahradnicka (Medéska — Gazdovska) (1/64) 16 174 13
K.Thalyho 3622 3
Rakocziho (Zahradnicka — Komenského) (1/63) 24 448 12
Rakocziho (smer most cez Vah) (1/63) 19 369 16
Komenského (smer sidlisko) 4421 5
Komenského (smer centrum) 4 900 5
Zahradnicka (Gazdovska — AlZbetin most) (1/64) a8 13
Gazdovska 7573 4
Pohranéna 6 392 4
AlZbetin ostrov (od AlZzbetinho mosta) 3 266 8
AlZbetin most (smer MR) (1/64) 9 996 17

Udaje z tabtky su graficky znazornené na kartograme dopravaéerenia na obrazki3.




Intenzita dopravy — rok 2030 (skutd@né vozidla za 24 h v profile)

Usek Poset vozidiel % tazkych
spolu vozidiel
Bratislavska (z&iatok SU — Hadovska) (1/63) 17 193 12
Hadovské 11 490 7
Smer Slovenské lodenice 2 920 23
Bratislavska (Hadovska — Raickej Skoly) (1/63) 26 751 13
Ralnickej Skoly (smer Hadovce) (11/573) 5449 17
Ralnickej Skoly (smer Slovenské lodenice) 1255 8
Bratislavské (Rtnickej Skoly — E.B.Luké&a) (1/63) 33 633 16
E.B.Luk&a 7874 15
Medekska (E.B.Lukéa — Cintorinsky rad) (1/63) 38 063 15
Cintorinsky rad 8 001 5
Medekska (Cintorinsky rad — Zelezmia) (1/63) 34101 16
Zeleznkna 1903 3
Medekska (Zelezrina — Petofiho) (1/63) 29 808 16
Petdfiho (k nemocnici) 8 023 5
Petofiho (smer Gazdovska) 11 075 6
Medekské (Pettfiho — Zahradnicka) (1/63) 26 450 15
Zahradnicka (Mederska — Gazdovska) (1/64) 25000 12
K.Thalyho 5147 3
Rakocziho (Z&hradnicka — Komenského) (1/63) 36 758 12
Rakocziho (smer most cez Vah) (1/63) 29 000 14
Komenského (smer sidlisko) 8 167 5
Komenského (smer centrum) 6 963 5
Zahradnicka (Gazdovska — AlZbetin most) (1/64) 28 9 12
Gazdovska 10 761 4
Pohranéna 9 083 4
AlZbetin ostrov (od AlZbetinho mosta) 4641 6
AlZbetin most (smer MR) (1/64) 14 204 16

Udaje z tablky su graficky znazornené na kartograme dopravaéfarenia na obrazku4.

Predpokladany néarast dopravy je &ma a je potrebné zdbrazhiZze na ramenach niektorych
krizovatiek v centre mesta prejde takmer 80 000dielz(Mederska — Rakocziho), 70 000 vozidiel
(Zahradnicka — Gazdovska), 70 000 vozidiel (Meslek Peifiho). Tieto krizovatky su priamo

v centre a v blizkosti nemocnice.

Dopravna progndza zdadiuje aj dostupné informacie o rozvoji mesta jednakavoji obytnych
z6n aj priemyselnych zon. Rychly narast dopravgd@azil v nadvaznosti na prepojenie mestskych
¢asti najma v smere od Hadoviec, od Chotina, Patimiglliska V. - Prednadrazie. VSetky tieto
narasty intenzity automobilovej dopravy su naslegnenesené na hlavny komunikg systém

veduci do centra mesta.

V pripade, Ze bude uvedeny do prevadzky novy mestricku Dunaj a severny obchvat mesta

Komarno dojde k dvom pozitivnym javom v dopravrigj&cii mesta.

- Mesto bude okhhtené o tranzitni dopravu, teda dopravu, ktora nadener@azuje

obyvat&ov a navstevnikov a pritom nema ziadnyatz k mestu.

- Zdrojova-cidova doprava bude prerozdelena na viac vstupov miézemesta bude

optimalne obsluzené.
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Severny obchvat mesta prevezme:

- 30% dopravy vstupujucej po /64 od Novych Zamkov

- 33% dopravy vstupujicej po /63 od Stlrova

- 33% dopravy vstupujucej po /63 od Bratislavy.

Po severnom obchvate bude predpokladane prech8d@8 voz/d# v profile.

Po novom moste cez Dunaj bude predpokladane preah&d50 voz/de v profile.
- 31% dopravy bude prichadzpo 1/63 od Bratislavy

- 22% dopravy bude prichadzpo 1/63 z Komarna

- 47% dopravy pride po severnom obchvate.

Schéma smerovania dopravy je zakreslena na obtéaku
Po upresneni trasovania severného obchvatu a jepoavhych napojeni (krizovatiek) bude
potrebné aktualne spracav@dopravnu progndzu v priestore aj v aktualniase.
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OBRAZKY

¢. 1- Smerovanie dopravy v krizovatkach Bratisla/sk
- Mederska — voz./h. v smere, dimerna ranna
Spitkova hodina — ROK 2030 (bez obchvatu)

¢. 2- Smerovanie dopravy v krizovatkach Zahradnicka
Rakocziho — voz./h. v smere, dimetiza ranna
Spitkova hodina — ROK 2030 (bez obchvatu)

¢. 3 - Kartogram dopravnéhotagZenia — ROK 2010

¢. 4 - Kartogram dopravnéhotagZenia — ROK 2030

¢.5- Schéma smerovania dopravy — severny obchvat a

planovany most — ROK 2030
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NAVRH RIESENIA HLAVNYCH DOPRAVNYCH PROBLEMOV

V zadani pre navrh rieSenia boli na zaklade analpzrieskumov Specifikované hlavné dopravné
problémy mesta Komarno, ktoré boli vioZzené do rihglecej zakladnej problémovej talby (4.1).
PodrobnejSi popis rieSenie vytipovanych zakladnydpravnych problémov je v nasledujucej
kapitole 4.2 so spolupb6sobenim grafickasti.

dnej

tym

ez

ch

4.1 - Zakladna problémova tabwka
A) AUTOMOBILOVA DOPRAVA
Dopravny problém Navrh na rieSenie

1. Intenzivna tranzitna doprava centrom| Severny obchvat mesta — most cez Dunaj v zapad
mesta ¢asti mesta — UPN mesta Komarno (2005)

2. Tranzitna doprava mestskéag’ou Severny obchvatag’ou mesta
Nova Straz (Zmeny adoplnky UPN mesta Komarng 3 ZD

2/2007)
3. Mestské dopravné okruhy Dobudtwhybajuce Useky a Uprava profilov
4, AlZbetin ostrov Aplikova UPN - Z - Alzbetin ostrov
5. Uroviové prechody Statnych ciest|. | Rezervovd Uzemie pre moznds vybudovania
a ll. Triedy cez Zeleztnu tr& mimourowviovych priecesti

6. Krizovatka Bratislavska cesta — T. ¢. sa realizuje okruzné krizovatka
Hadovska ulica

7. Krizovatka Bratislavska cesta — Navrhn® rekonStrukciu krizovatky a CDS s &g
Ul. Rarnickej Skoly zvySit’ plynulog’ a bezpénog’ dopravy

8. Krizovatka E6tvosova ul. - BratislavskdNapojenie ul. Edtvosa na Bratislavsku cestu a
cesta — Budovatska (Pri panordme) | skvalitnenie doprav. napojenia sidliska VI.

9. Krizovatka ulic -Medeéska — Zvysit' bezp&nog’ premavky realizaciou cestnej dopr.
Cintorinska signalizacie  (CDS)  koordinovanej s okolitymi

krizovatkami

10. Krizovatka ulic Medeéska - Petdfiho Zrekonstruot&rizovatku s ciéom zvyst’ bezpénog’
vSetkych @astnikov (alt. okruznd krizovatka)

11. Krizovatka ulic Zahradnicka - ZrekonStruové krizovatku s ciBom zvyst bezpénog’

Rékocziho vSetkych @dastnikov (navrh okruznej krizovatky)
12. Krizovatka ulic Rdkocziho — ZrekonStruové  krizovatku s cibom  organizacig
Komenského dopravy
13. Krizovatka ulic Vnatorna okruzna — | Prehodnoti organizaciu dopravy v Uzemi po most ¢
Novozamocka cesta - Tabakova Vah scidom zabezp#t prelfadnog dopravnych
napojeni a zniZikolizne miesta
14. Krizovatka ulic k. Thalyho — ZdmoryhpZrekonStruové krizovatku
— FrantiSkanov
15. Krizovatka ulic Tabakova — Gombaihp ZrekonStruové krizovatku
— Elektrarenska cesta
16. Krizovatka Statnych ciest 1/63 a 1/64 - ZrekonStruové krizovatku s ciom zvyst' bezpénog’
mestsk&ags’ Mala 1za a plynulos premavky a zabezpi’ obsluhu (napojenie)
pripravovanych aktivit (alt. OkruZznd kriZzovatka)

17. Zahradnicka ulica Prehodnotbystém organizacie dopravy po obidva
stranadch Zahradnickej ulice s dérazom na zhodreieni
krizovatiek na Zahradnickej ulici

18. Centralna mestska olffes SirSie Aj vnadvaznosti na Zéhradnicku, Rakaxzih
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centrum (novéa a stara peviaps

a Vnutorni okruznd prehodnptisystém organizaci
dopravy s cibom eliminova zbytainé (hluché) cesty
vozidiel v izemi.

Organiz&nymi opatreniami zvy§i bezpéno¥ na
Elektrdrenskej ceste

~

19. | Jbkaiho ulica Zhodndti systém organizicie dopravy sldm
eliminova’ kolizne situacie najmd v kriZzeniach
s Pohraninou, K.Thalyho.
20. | Sidlisko V. - Prednadrazie Navrhirgystém organizacie dopravy
21. Letecké pole Navrhiidsystém organizacie dopravy a opatrenia
sK'udnenie ulic mimo hlavné dopravtehy v zone
22. | Sidlisko . Navrhntl trasy pre nakladnt dopravu slden zlepst
Zivotné podmienky v obytnych uliciach.
23. Ulica slobody a DruZstevna ulica RekonStrukckbepst’ parametre krizovatky s diem
zvySit bezpénog’ vietkych dastnikov
24, Priestor medzi Statnou cestou 1/63 Navrhn® systém dopravnej obsluhy a organizdcie
a Slovenskymi lodenicami dopravy s vyuZitim prvkov dkidnenia v obytnych
uliciach a zabezp&’ bezpénog’ cestnej premavky np
St. ceste 1/63 pre vSetky druhy dopravy
25. | Alzbetin ostrov — hraémy prechod do | Navrhn@ dopravné usporiadanie priestoru byvalého
Madarska hraniného prechodu sdiem zvyst preladnos
a bezpeénog’ vSetkych dastnikov
26. Nakladny pristav H&&S Dobudovakomunik&ny systém
27. Napojenie komunikécie z H&Su a na | - Uprava smerovych pomerov
St. cestu 1/64
28. IBV Nové Komarno - dopravne napbjplanovana lokalitu na existujuqu
komunika&nu sie’
B) STATICKA DOPRAVA
Dopravny problém Navrh na rieSenie
1. Centralna mestska zéna — - posudi’ kapacitu parkovisk
neorganizované parkovanie - organiz&né opatrenia
2. Sirsie centrum - posudi’ kapacitu parkovisk, rieSiparkovanie
pri Zeleznénej stanici a vytipovanie novych
lokalit
- organiz&né opatrenia
3. Obytné celky - sidliska - navrh kapacit parkovacich miest padpditu
obyvaté&ov
4, Zachytné parkoviska - klasifikova’ zachytné parkoviska
5. AlZbetin ostrov Aplikovat zavery ,Uzemného planu z6ny Alzbetin
ostrov*
6. Ueelové parkoviska HYPERNOVA, NAY, BILLA, LIDL, KAUFIAD,

OKEY, SLK atd".
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C) ZELEZNI CNA DOPRAVA
Dopravny problém Navrh na rieSenie
1. Modernizacia zel. trate 131 Bratislavg RekonStrukcia Zzel. trate, elektrifikacia a techai
— Dunajsk& Streda — Komarno na modernizacia
tratovd rychlos 120 km/h
2. Zaradenie Zelezimej tratec. 135 Nove | Vytvorenie Uzemnej rezervy pre zdvojgnenie Zel|
%émky — Komarno go AGTC a AGC | trate a jej technickd modernizacia
3. Zeleznkna stanica ZSR - prevadzka Komplexn& etapovitd mixfeia zariadenia
4, Nakladny pristav H&és Vigkovy systém
5. Rozvojovy zavod vyroby v severnej | Vlecka z trate¢. 131 v Useku Nova Strdz — Komar
¢asti mestskejasti Nova Straz s bodom napojenia vo vychodnej polohe za oplote
vyrobného areélu
D) VODNA DOPRAVA
Dopravny problém Navrh na rieSenie
1. Nakladny pristav v urbanisticky cennejRedislokéacia nakladného priestoru do lokality ¢d&r—
lokalite mesta Uzemna rezerva- vypracovanie Studie uskuitel’'nosti
2. Osobné pristaviska na toku Dunaja | Navrh komplexného rieSenia osobnych pristavisk
a Vahu
3. AlZbetin ostrov Aplikové zavery ,UPN-Z AlZbetin ostrov*
E) CYKLISTICKA DOPRAVA
Dopravny problém Navrh na rieSenie
1. Vytvorenie systému mestskych Generel cyklistickej dopravy
cyklotras nadvazujuci na medzinarodné
cyklistické trasy — Dunajsku cestu,
Vazsku magistralu a rekr&@ai
primestska oblaSApali
F) PESIA DOPRAVA
Dopravny problém Navrh na rieSenie
1. RozSirenie peSej zény v centre mesta Vytipabedné lokality
2. AlZbetin ostrov Aplikova zavery — UPN — Z Alzbetin ostrov
3. Krizovatky a dopravné uzly Ri¢3l6sledne peSich pri dopravnom névrhu
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4, Uzemie medzi $tatnou cestou I/63 | Zaoberd sa aj navrhom organizacie peSich| a
a Slovenskymi lodenicami cyklistickych tras v Gzemi s diem zabezp#enia ich
bezpénej a bezbariérovej prevadzky

G) MESTSKA HROMADNA DOPRAVA

Dopravny problém Navrh na rieSenie

1. Statne Cesty /63 a 1/64 — zastavky | Zabezpeit zvySenie bezpmosti pre cestujicich

MHD chodcov

Zastdvky MHD vybaw kvalitnym névrhom peSic
prechodov a spojeni s atraktivnymi peSimi trasami

D

=

2. Zastavky MHD obsluhujice SlovenskgéNavrhn® terminal autobusov poskytujlci paitril
lodenice kvalitu obsluhy pre cestujucich a beZpes cestnej
premavky
3. Stanica ZSR a autobusova stanica Nauwhogiatrenia na zlep3enie spojenia cestujdcich
a zvySenie kvality sluZieb poskytovanych uvedenymi
zariadeniami

4.2 - Popis navrh rieSenia hlavnych dopravnych prdiémov

| A)- AUTOMOBILOVA DOPRAVA — UZEMNY GENEREL DOPRAVY |

| A) 1. - Intenzivna tranzitna doprava centrom mesta |

Zakladny komunikény systém mesta je silne ovplyvneny vedenim tragieit komunikacii
celostatneho vyznamu — Statnych ciest 1/63 a I centrom a SirSim centrom mesta. Mesto je
zapado-vychodne dilatované Statnou cestou 1/63 atidbaivskou cestou — ul. Gutsky rad — ul.
Medekskou — ul. Rakocziho s vylustenim na most cez Vakokié@mockou cestou, ktoré tvoria
bariéeru medzi severnou a juznéag’ou mesta. V juznejasti mesta tvori bariéru v severo-juznom
smere Statna cesta 1/64 — Zahradnicka ulica v sma&renost cez Dunaj a hrany prechod do
Madarskej republiky. Do zapadnégsti eSte Usti Hadovskou cestou Statna cesta 185Kdvou
krizovatkou na Statnu cestu 1/63 (Bratislavsku west si&asnosti rekonStruovant na okruznu
krizovatku (Dopravoprojekt ,,Cesta 1/63 Komarno,davatka s MK Hadovska cesta®, 03/2006).

Skasné dopravné gazenie tychto komunikacii pta CeloStatnehoc#ania cestnej dopravy SR
zroku 2005 (Slovenska sprava ciest) — llaodhasledujuceho pentlogramu, ktory dokumentuje
intenzitu dopravy na Statnych cestach v mestectepeozidiel za 24 hodin v kazdom smere (fzod
obr.¢. 6).

Slasny stav je dlhodobo nezvladnutg. Cesty . triedy 1/63 a /64 prechadzaju priaoemtrom
mesta Komarno. Tieto cesty tvoria hlavny komutikasystém mesta a mieSa sa na nich doprav
tranzitna, ktora nema Ziadentah k mestu s dopravou mestskou. Charakter obidwivahov
dopravy aj poziadavky na dopravnu obsluhuljaachto druhov je rozdielny.

Tranzitnd doprava si vyZaduje plynuly a pdkimozno bezkolizy prejazd Uzemim s dérazom na
bezpénog’ a ekonomickasdopravy.
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Mestska doprava si vyZaduje tak isto plynuly a leezp prejazd avSak s moznasl ¢o najlepSej
dostupnosti jednotlivych cfem na GUzemi mesta. Z ekonomickélfadiska sa u mestskej dopravy
jedna najma o ekonomikiasu.

Na hlavnej komunikénej sieti sa predpoklada na Bratislavskej, Meslegj, Rakocziho
a Zahradnickej realizovanych 23 000 az 38 000 welzzh d&. Podiel tranzitu je cca 15 % az 36
%.

V navrhu* Uzemného planu mesta® (MARKROP — PUDOSJBIL r. 2005) je navrhované
komplexné rieSenie zabezjpglce vyllEenie neZiadlceho tranzitu dopravy z centra mestednaogn
nového mostu cez Dunaj v Zapadnej polohe (cca 2@@l rexistujuceho Zelezimého mostu proti
toku Dunaja) a nadvazného severného obchvatu mkgigy sa na Statnu cestu 1/64 pripoji
vychodne od rieky Vah po mimourbevom prechode cez Zeleznu tra’ ¢. 135 Komarno — Noveé
Zamky. Severny obchvat navrhujeme po vybudovandifik@vat na Statnu cestu 1/64 s tym, Ze
sitasny dopravnyah Statnej cesty 1/64 od mimourmwrej krizovatky najazdu na novy most cez
Dunaj az po krizovatku so Statnou cestou 1/63 nané&ii Kossutha a dopravnytdahom na
AlZbetin most — hragny prechod do Mdiarska sa stane zbernou mestskou komunikaciowhenk
triedy B. Obdobnym legislativnym procesom prebehppreklasifikovanie stasnej Statnej cesty
I/63 od Namestia Kossutha po mimoutiové krizovanie so severnym obchvatom mesta.
Vychodné ukotenie severného obchvatu bude do vybudovania noxasy t rychlostnej
komunikacie vychodne od &isnej Statnej cesty 1/64 v kategorii R 22,5/108[rd 20), etapovite R
11,5/100 (resp. 120), s mozrios vyl’adového dobudovania na Stvorpruh néashej Statnej ceste
I/64 Komarno — Nové Zamky mimourdevou krizovatkou. Vlastny severny obchvat sa naerhu
v parametroch zbernej komunikacie triedy B2 MZ 1805

Odrahtenie mestského komunik@eho systému o cca 8 200 vozidiel vyznamne zvysilitkv
dopravnej obsluhy. Zarosiebude zniZzené negativne pdsobenie dopravy na edistpre Zivot
obyvatdov. Z polfadu poZiadaviek na trvalo udrzig rozvoj automobilovej dopravy mozno
konStatovéd, Ze vybudovanie severného obchvatu mesta jedndi kvalitu prostredia pre Zivot
v centre mesta a zaravemoznid’alSi rozvoj Uzemia v okoli vedenia svojej trasy.

Severny obchvat ddhti prietah mesto o 8 200 vozidiel zardez toho 1 100 vozidiel stiazké
nakladné vozidla.

Novy most cez Dunaj ddhi prietah mestom o5 400 vozidiel zandez toho 700 srazkeé
nakladné vozidla.

Most cez Dunaj v rieSenom km 1770,6 je ¥ashosti vypracovany v stupni Dokumentécie pre
Gzemné rozhodnutie a je legislativne zakotveny Rdabtim o umiestneni stavidy 774/SU/07-
BR-2 z 02. 10. 2007. Je &sne vydané suhlasné stanovisko organu Zivotnésiredia a Statnej
expertizy MV a RR SR. Severny obchvat je trasowasfudijnej polohe v situacii M — 1 : 10 000
a je ho potrebné zafixovado Uzemia variantov technickou Studiou PodP Slovenskej spravy
ciest 08/2002 (pdt prilohy¢. 6) — ,Smernice o dokumentaciach stavieb cestigohunikacii*.
.Celostatne &tanie dopravy" — obrdzok 6.
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| A) 2. - Tranzitna doprava mestskoutast’ou Nova Stra? |

Problematika intenzivnej tranzitnej dopravy mestskas’ou Nova Straz rieSena v ,Zmenach
adoplnkoch UPN mesta Komarn® 3 zZD 2/2007¢ (Ateliér OLYMPIA, r. 2007) je pine
premietnuta do tohto navrhu izemného generelu dpphdavrhovany severny obchvat mestskej
casti je na severom okraji mestskagti v subehu s kanalom. Divina a v lokalite ,,PoaidbBlvskym
chotarom“ sa mimouraiovo napdja na navrhovany severny obchvat mesta Kmnaituacia M —

1 : 10 000). Z komunikacie navrhovaného severnébohwatu mestskefasti Nova Straz sa
okruznou krizovatkou dopravne obsluhuje planovaonyvojovy areal vyroby priemyselného
spracovania gdimohospodarskych plodin na rastlinné oleje, vyrolapdliva a d’alSie finalne
produkty.

| A) 3. - Mestské dopravné okruhy

Ide o skompaktnenie relativne vykonnych komunikaeésa aj s pohybom mestskej hromadnej
dopravy (BUS). V zasade su konéap prevzaté z Uzemného planu mesta (MARKROP, PUDOS-
PLUS, r. 2004) zrealnenécase a zofadiujuce aj navrhy obsiahnuté v tomto dokumente, mggov
dobudovanie komunikécie. Vnatorna okruzné od patljgzod Zeleznou tra’ou ¢. 135 Komarno

— Nové Zamky po Vodnua ulicu a prepojenie ulice B8ty na vetvu mimourdgevej krizovatky
Statnej cesty 1/63 (Bratislavskej cesty) s ul. panorame. Dobudovanim tychto Usekov sa da
konstatovd funkénog® dopravnych okruhov tak ako ich kon¢ep zadefinoval Uzemny plan
mesta. Vznikne tak kompaktny vnutorny dopravnyubkmesta a parcialne dopravné okruhy okolo
centra, Leteckého fja a Zapadnejasti (poda nasledujucej schémy ,mestské dopravné okruhy* —
pod’a obrazka. 7 a situacie M — 1 : 10 000).
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| A) 4. - Alzbetin ostrov

V principe ide o skudnenie dopravného prostredia a ¥gdie tranzitnej dopravy z ulic Platanova
alej, Malodunajské nabrezie orgarimgmi opatreniami — dopravnym zZtemim, obmedzenim
rychlosti na 30 km/hod. a prekategorizovanim ddénej triedy C2 (obdobne aj ich prepojovacia
komunikacia — Prigna ulica) — situacia M — 1 : 10 000. Navrhnuté argané opatrenia suvisia
bezprostredne s dopravnou Upravou spojenia AlZbetwstrova s Alzbetingm mostom, resp. so
Statnou cestou 1/64 a hrgnym prechodom do Mk#arska (potia dopravného problému A.25).

| A) 5. - Uroviiové prechody Statnych ciest I. a |l. triedy cez Zekninu trat |

V zaujme bezp@osti a plynulosti premavky je Ziadlice vybuddveimouraiové prechody
Statnych ciest cez trate ZSR na Gzemi mesta (traté31, 135, 136). Uraiové krizovanie
Zeleznénej trate a ciest na Uzemi mesta stdasfosti priecestia trate ZSR131 s ul. Rbnicke;
Skoly, ul. Mieru, ul. Priatéstva, ul. Okruznou a trate ZSR 135 s komunikaciou do obci Lavdor
a Kava. Z toho krizovanie so $tatnymi cestamigé ASR¢. 131 — t. cesta 11/573 do Kollarova (f.t.
C1 9,5/60) atrate ZSR. 135 — $t. cesta [11/0641 do mestskysti Lavdor a Kava (f. t. C1
9,5/60).

Pre uvedené priecestia je potrebné v lokalite 2atholzemnu rezervu pre realizaciu
mimourowioveho kriZzenia - pd@a situacie M — 1 : 10 000.

| A) 6. - Krizovatka Bratislavska cesta — Hadovska li¢a

Rekonstrukcia krizovatky je vo vystavbe — okruzm@dwvatka ako Stvorramenna (Dopravoprojekt
.cesta 1/63, krizovatka s MK Hadovska cesta“ , 008). Krizovatka navrhnuta ako okruzna s by
pass-om St. cesta /63 — Hadovskéa cesta v smere mwsta (pokh nasledujucej situacie vM — 1 :
500 — podia obrazkw. 8).

Navrhované technické rieSenie bude vyhovopeedpokladanym narokom dopravy po rok 2030.
RieSenie krizovatky ako okruznej vyrazne zlepSimigthky dopravy prichadzajucej z \&jgej
cesty (Hadovskda), kde bolo problematické najfa&é odbdenie smerom na centrum mesta.
Okruzna krizovatka umaiije bezkolizne plynulé zapojenie sa do hlavnejycdatitom vzifadom

na funkcie v tzemi, ktoré je krizovatkou napojemaéStatnu cestu, su viazané na mesto Komarno,
s¢im suvisi aj fakt, Ze 65 % dopravy z Hadovskej adigwdd’ava na Komarno.
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| A) 7. - Krizovatka Bratislavska cesta — ulica RBnickej 3koly

Krizovatka Bratislavska — Raickej Skoly je krizovatka dvoch vyznamnych mestsky
komunikacii a zarove je to napojenie cesty Il. triedy 11/573 od Koladeowna cestu I. triedy 1/63.
Smerovanie v krizovatke dokumentuje jednaza smerovanie z védjSej cesty smerom na
Komarno aspd Smerové avyskové rieSenie ramien krizovatky nettiofe kvalitné rave
odbaienie z vetiajSej. Krizovatka je uz v g@snosti na hranici dopravnej kapacity a s narastom
intenzity dopravy bude kapacita ako neriadenejaudtky prekréena. Predpokladané smerovanie
dopravy je dokladované na obrazkul.

V sikasnosti je krizovatka bez dopravnéhodama a ulica Rinickej Skoly sa n&u napdja z nizSej
nivelety tak, Ze roztad v krizovatke z tejto ulice je imai problematicky. Navrh rekonstrukcie
krizovatky sp@iva v Uprave na klasicku stykovu krizovatku so zdmemim priameho smeru z ulice
Rornickej Skoly do jej pokm@vania na juznej strane Statnej cesty a do ul. BafaDo ulice
Rolnickej Skoly smerom do Slovenskych lodenic pavdén pravé odb&enie zo smeru

z Bratislavy. Tieto principy o3efridopravnym zn&nim a stavebne upraviiveletu poziZzneho
profilu ulice Rd'nickej Skoly (plynulé stupanie s vytvorenim vodarélio useku v krizovatkéjm

sa zlepSi roztad). Tejto stavebnej Uprave prisp6sodj chodniky s umoznenim peSich prechodov
cez ulicu Rdnickej Skoly (situacia M — 1 : 10 000). Krizovatkiadit novou cestnou svdieou
signalizaciou.

| A) 8. - Krizovatka Bratislavska cesta — Budovatkska (Pri Panorame)

Krizovatka Bratislavska — Budovditka je mimouroiova krizovatka, ktora zabezpge napojenie
Slovenskych lodenic a Robotnickej Stvrte, respliskia I. na Bratislavsku cestu. V tesnej blizkosti
je vedena ulica Eo6tvosa, ktora sa navrhuje dopravapoji’ na mimouroviovu krizovatku
Bratislavskej cesty. Tym sa umozni efektivnejSeppienie mestskej hromadnej dopravy (ligk&
resp. nové linkovanie MHD). Prepojenim Eo6tvosa gjgnernym ramenom mimourbovej
krizovatky sa vytvori stykova krizovatka unminjfica priame prepojenie tejto ulice do obidvoch
smerov Bratislavskej cesty a spojenie s ul. Priop@me — Budovatskou (situacia M — 1 : 10 000
a nasledujuca schéma — obrazoR, M — 1 : 2 000).

Tymto prepojenim sa vyrazne zlepSi situacia v umngde dvoch uliciach. Zaroviesa znizia
negativne dopady z automobilovej dopravy na Zivgrastredie v sidlisku I., 1l. a VII. Intenzita
dopravy na Cintorinskom rade sa zniZi az o cca 5Bl&w viac ako 4000 vozidiel zarde
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| A) 9. - Krizovatka ulic — Mederéské — Cintorinsky rad

Krizovatka Medetska — Cintorinsky rad je vyznamnou krizovatkou,tqte umo#uje napojenie
husto obyvanefasti mesta na nadradeny komumika systém. Tato krizovatka je na hranici svojej
vykonnosti ako stykova neriadena cestnou svetelsignalizaciou.  NavySe je situacia
komplikovana faktom, Ze ako neriadena sa spajapdwibpva komunikacia so Stvorpruhovou.
S narastom intenzity dopravy bude kapacita kridovgbrekraiena, pretoze 202 voz./hodinu
odbaujucich Wavo z vediajSej sa nebude mdzaradi pre prad 2335 nadradenych voz./hodinu.
Vyllucenie Tavého odbéenia vtejto krizovatke tak isto nie je mozné, pfet sa jedna

o prevladajuci dopravny smer z ulice Cintorinskyl.r&redpokladané smerovanie dopravy je
dokladované na obrazku 1.

Tato problematika Gzko suvisi s kontaktnou krizkwatZelezninej ulice so Statnou cestou 1/63 (ul.
Gutsky rad — Medéska) a sekundarnymi dosledkami krizovatky Petofibtice s touto
komunikaciou (dopravny problém A.10). Navrh orgaciz dopravy v krizovatke ul. Gutsky rad,
Medekska — Cintorinsky rad — Zeleznia spdiva v zriadeni odsadenej krizovatky riadenej castno
svetelnou signalizaciou v koordinacii synchronizoma s existujucou krizovatkou St. cesty 1/63 —
Medekskej cesty s ulicou Petéfiho riadenou cestnou doyma signalizaciou (situacia M — 1 :
10 000 a nasledujuca schéma — obrazod0, M — 1 : 2000 - ,Krizovatka ulic Medeska —
Cintorinsky rad — Zelez#ma, Medetska — Petofino).
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| A) 10. - Krizovatka ulic Mederéska - Petofiho

Krizovatka Medetska — Petéfiho je riadena cestnou svetelnou siggm@bu CSS. Tato krizovatka
je pomerne komplikovana, pretoze v zasade sa jeditdorramennu priegeu krizovatku, Situaciu
znane komplikuje blizkos nemocnice a nie vhodné napojenie parkoviska premhocnicou.
Zarover je v krizovatke vBmi intenzivny pohyb chodcov. Krizovatka unfiofe napojenie
autobusovej stanice a stanice ZSR, vyvolava aj zvyseny podiel vozidiel hromadnej cyy.

V krizovatke je problematickéavé odbéenie od stanice ZSR smerom do centra mesta. In@nzi
je aj dopravny smer od centra z Vagdej smerom na Medeskd smer Bratislava. Predpokladané
smerovanie dopravy je dokladované na obrazKii.

Tento dopravne neprijemny uzol na Meas&ej ceste sa eSte zhutni vystavbou predajne LIDL
s pridanim 97 parkovacich miest. Existujucu ,sleg@munikaciu funknej triedy C3 8,5/30
preklasifikovava navrh dopravného rieSenia ndudkent komunikaciu furdkej triedy D1 8,5/30

a ponechava jednosmerné pripojenie (prave &éetie spomiovacim pruhom) na Medesku ulicu.
Sltasne umoiuje pravym odb&nim spomBovacim pruhom vjazd na &sné parkovisko pre
Nemocnicou. Odjazd z parkoviska na Pet6fiho ulewmpozny vyldne doprava¢o dnes nefunguje

a vozidla sa nebez{ee radia aj do dopravnych pruhov do inych smer@aktd konStruovany navrh
je akceptovatny s tym, Ze je nutné umoZnvozidlam na parkovisku nemocnice ddsta na
Medegsku ulicu aj do severu do mesta. Toto navrhujemegse: Petdfiho ulica - zjednosmernena
Zeleznina ulica do svetelne riadenej odsadenej krizovaikg Medeiska — Zelezwina —
Cintorinsky rad (dopravny problém A.9) — situdcia-M : 10 000 a nasledujuca schéma — obrazok
¢. 11, M — 1 : 2000 — ,Krizovatky ulic Medakéa — Cintorinsky rad — Zeleznié, Medetska -
Petofiho®). S@asne je potrebné parkovisko pred nemocnicou wsparivodorovnym dopravnym
znaenim.
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| A) 11. - Krizovatka ulic Zahradnicka - Rakocziho |

| A) 12. - Krizovatka ulic Rakocziho - Komenského |

Krizovatka Zahradnicka — Rakocziho je centralnostsieu krizovatkou, kde salirai intenzivne
zmieSavaju prady tranzitnej dopravy cez Komarnam@mmestskou dopravou. Zaraévge do
krizovatky nie celkom Standardne zapojena jednosénetica K. Thalyho veduca k peSej zone.
Intenzita dopravy do uvedenej jednosmernej ulicemere od Bratislavy je vySSia ak@ave
odbatenie na Zahradnicku. ZaravenajintenzivnejSie jdavé odboéenie od Novych Zamkov na
Zahradnicku. V blizkosti krizovatky sa nachadzaigpe®na, ktor4 vyvolava intenzivny pohyb
vozidiel H'adajuacich parkovanie. V tesnej blizkosti sa nachaiiiSia krizovatka, ktora umagje
napojenie pesej zony v centre mesta a to krizoviatkkacziho — Komenského, ktora umaje zase
vyjazd z centra mesta com svedi predpokladanych 314 voz./hodinu z centra. Medzdenymi
dvomi krizovatka sa nachadza perspektivne rozvoj@lacha, ktord je vyuzivana ako
dezorganizované parkovisko. Rekonstrukcia krizoyaitlkc Zahradnicka — Rakocziho je navrhnuta
na Stvorramennu okruznu krizovatku (Dopravoprojgkesta 1/63 a I/64 Koméarno, krizovatka“ r.
2006), ktora nahradi &asnu stykovu krizovatku riadenu cestnou svetelngoasizaciou, umozni
plynulejSi prejazd tymto uhlom a mozno ju takto egtova’ (nasledujuca situacia M — 1 : 500,
obrdzok¢. 12). V nadvéaznosti na tuto krizovatku je potrelsiéou zosuladi krizovatku ulic
Rékocziho — Komenského (dopravné smery, dopravagenie) dopravne zorganizaahaotické
parkovisko (zn&enie, vjazdy — vyjazdy) a cely tento priestor depeusporiada
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| A) 13. - Krizovatka ulic Vnitorna okruzna — Novozanocka cesta — Tabakova ulica

Krizovatka ulice Vnatorna okruznd — Novozamockataes Tabakova ulica je krizovatka, kde
s husto obyvané mestskeé Stvrte napajaju na nadrdaenunika&ny systém. V zasade po hlavnej
ceste (Rakocziho) predpokladane prejde viac ako) 28dr./hodinu,¢o je intenzita, ktora si
vyZzaduje dobry roZtad a parametre krizovatky, aby bolo mozné ndps@i na hlavnu cestu
z ved’ajSej.

V sikasnosti je to nie dobre dopravne organizovana katka, do ktorej usti navyse vjazd a vyjazd
z parkoviska. Navrhovanym rieSenim je rekonStruk&i@Zovatky — vyl@&enie zdruzenych
dopravnych pruhov v obidvoch smeroch Novozamocke$tyc a Tabakove) ulice a stavebné
uzatvorenie vjazdu a vyjazdu z parkoviska , ktoeéaste osobitny vstup z Vnutornej okruznej ulice
(situacia M — 1 : 10 000, nasledujuca schéma —zolré 13, M — 1 : 2 000 — ,Krizovatka na St.
ceste 1/64 Novozamocka cesta — ulica Tabakova“yiNgeme vypracouwadopravnu Stadiu na
overenie moznosti mimour@wvého krizovania ulic Vnuatorna okruzna - Novozanddesta —
Tabakova ulica pod Vazskym mostom.
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| A) 14. - Krizovatka ulic K. Thalyho — Zadmoryho - FrantiSkanov

Krizovanie ulic tohto dopravného vyznamu v prakfidopravne ,Kudnej“ lokalite sa ponuka na
navrh kruhového objazdu charakteru retardérulpadiestorovych moznosti v izemi (situacia M —
1:10 000).

| A) 15. - Krizovatka ulic Tabakova — Gombaiho — Elettarenska cesta |

Dtto dopravny problém A.14 (situacia M — 1 : 10 D00

| A) 16. - Krizovatka Statnych ciest 1/63 a 1/64 €as’ Mala 17a |

Krizovatka ciest 1/63 al/ je intenzivhe dopravr&azena. Situaciu v Uzemi komplikuje vysoky
podiel tazkych nakladnych vozidiel. Po uvedeni do prevadayerného obchvatu Komarna bude
realna situacia v blizkosti Malej IZze odliSna, piét jednak bude Uzemie laditené o tranzitn
dopravu a krizovanie ciest 1/64 a /63 bude vyneSe trase severného obchvatu, mimodowo.

V skasnosti prefadna krizovatka s absenciou odbeacich pruhov vo vSetkych smeroch.
V zaujme plynulosti a bezpeosti premavky sa navrhuje zriadenie samostatnydihoiovacich
dopravnych pruhov vo vSetkych smeroch — priestoroe@nosti zemia to bohato unioif.

| A) 17. — Zahradnicka ulica |

Zahradnicka ulica je v gasnosti cestou . triedy 1/64 a pritom v Komarnei linkciu centralneho
mestského bulvaru s Kkeym paitom napojeni a odpojeni a s vysokou intenzitou raotmlovej aj
peSej dopravy. Predpokladané intenzita dopravyataatinickej dosiahne viac ako 25 000 vozidiel
za dé& apaas Spikovej hodiny to je cca 1700 vozidiel. Hlavny — pnya dopravny smer
predpokladane dosiahne intenzitu cca 1400 voz sflupditoré maju spomaleny pohyb a plyntilos
velkym paitom manévrov prip4jajucich sa a odpdjajucich sddielz V Useku medzi Gazdovskou
a Alzbetinym mostom je Sirkovy profil ulice pomer$ieoky, ¢im je azeny prechod pre chodcov,
ale ich pohyb je tu Jeni intenzivny.

Zahradnicka ulica ma Specificky dopravny problémzagdévodov obojstranného parkovania,
zasahujuceho az do zdi@vacich dopravnych pruhov krizovatkin na Statnej ceste . triedy nie je
pripustné. Problematiku parkovisk ptzdtejto komunikacie navrhujeme riési,zasunutim*
parkovisk za priebezny chodnik len s vjazdom aadgan do nich. Na strane od parku M. R.
Stefanika su to Sikmé parkovacie miesta a n&mgjastrane pri VUB podne.

Pod’'a priestorovych moznosti je potrebné pri dodrzawofilp komunikacie, usporiadapriecne
profily v zostave ,komunikacia — chodnik — parkdws- komunikacia — parkovisko — zgléresp.
objekt, chodnik). Organizaciu dopravy uptawiodorovhym zn&nim (nasledujuca schéma —
obrdzok¢. 14, M — 1 : 2000 - ,Zahradnicka ulica®) a v knatke Zahradnickej ulice a ulice
Dunajské nabrezie zriadicestni svetelnl signalizaciu. Pre zjednoduSenigragtoej situacie
navrhujeme uzavrie¢ag’ Zupnej ulice s vyastenim so Zahradnickou ulicawzéirt tak pesiu
z6nu do kontaktu s pgkom — Namestim gen. M. R. Stefanika. Navrhujemgragova dopravno-
inZiniersku Studiu na overenie moznosti vyuZitiamairoviového krizovania ciest pre sklopnym
mostom smerom do MR .
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| A) 18. — Centralna mestska oblas

Centrum mesta Komarno je konfiguraciou a Sirkovyspaniadanim utinej siete pomerne
komplikované. V centre je Vky podiel uzkych ulic, ktoré umagju iba jednosmernu premavku aj
to s limitovanou rychlo®u. V zdsade moZzno povetaZe je to priaznivy prvok pre centrum,
pretoze nevyvolava tendenciu k rychlej jazde autmiowe, na druhej strane zjednosmernenim ulic
do ukitej miery narastaju km vozidiel naviac po Uzenmtca. Z tohto dévodu je potrebné systém
jednosmernych ulic dokladne prevevi sulade s potrebami a pozZiadavkami obykate Zarove
ulicnd si€ dava podnet na vznik viacerych krizovatiek &@rea neStandardnej geometrie, ktora
zvySuje moznas kolizii vozidiel (Pevnostny rad — Palatinova — Yorda okruzna...). Pre tato
problematiku odportame vykonda profilovy prieskum smerovania vozidiel a zabeipe
vypracovanie osobitnej dokumentacie organizacieicke a dynamickej dopravy v centralnej
mestskej oblasti. V SirSom centre — na Elektrarengkci, ktora je obbUbenou trasou kduliarov je
potrebné v 1. etape aspaylicit' tranzitnd dopravu, ktorej Vké % tvori nakladna doprava,
fyzickym prehradenim komunikécie dopravnymi kolmi pSE (Okresné riaditstvo PZ Komarno

— ORP-55-53/DI2008 z 24. 06. 2008) padsituacie M — 1 : 10 000.

| A) 19. — J6kaiho ulica

Problematika koliznych bodov v krizeniach s ulicdohrantnou a K. Thalyho suvisi s dopravnou
problematikou A) 18 a mala by bgltag’ou generalneho rieSenia centralnej mestskej oblasti

| A) 20. — Sidlisko V.

Sidlisko V. je uzemie s kombinovanou IBV a KBV. W& si¢ je pomerne Uzka, pritom blizkbs
ZSR, autobusovej stanice a viacerych podnilskgch aktivit vyvolavaji pomerne intenzivnu
automobilovi dopravu aj nakladnu a autobusovu. desin najma o ulice spgjajuce Petdfiho
a Komenského. Trasovanfazkych vozidiel by malo hyvedené s tendenciou minimalizéviam
medzi nizkymi domami IBV¢o je potrebné oSetridopravnymi znékami — zadkazom vjazdu
nakladnych vozidiel.

Na Petofino ulici parkujuce vozidla po obidvochasiiich je potrebné legalizavalopravnym
znaenim.

Pred Zelezrnhou stanicou — na KoSickej ulici je potrebné ¢esti travnatej plochy zriagli
parkovisko pre cestujucich s batozinou, pre ktorsglparkoviska na Pet6fiho ulici prilis vzdialené
(situacia M 1 : 10 000).

| A) 21. — Letecké pole

Letecké Uzemie s kombinovanou IBV a KBV, kde prdal&astavba nizkopodlaznych rodinnych
domov. UlEna si¢ je Uzka. Podnikafské aktivity v blizkosti vyvolavaju pomerne intevizil
automobilovld dopravu aj nakladnu. Vesinosti pomerne Miky objem dopravy pouZiva aj miestne
ulice a nevyuziva Okruznu ulicu, ktora by hlavnydi@b dopravy mala previésokrajom obytnych
casti. Trasovanieazkych vozidiel by malo by vedené s tendenciou minimalizévem medzi
nizkymi domami IBV,¢o je potrebné oSetridopravnymi zn&kami a zakazom vjazdu nakladnych
vozidiel.
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| A) 22. — Sidlisko II.

Sidlisko 1l. sa nachadza v dotyku s priemyselnomon6 mesta. Nasledkom tejto skérosti
pomerne VvEKy podiel najma nakladnej dopravy prechadza podaoknobytnych domov.
Trasovanie pohybu nakladnej dopravy by striktneowglZiva’ zberné komunikacie Budovasku

a E.B. Luk&a. Tieto ulice navySe umadju kvalitné napojenie na nadradeny komunikasystém
(Bratislavsku ulicu — cesta 1/63) mimourmwou krizovatkou (Budovatska ulica), alebo
krizovatkou riadenou CSS (E. B. Lu&. Trasa nakladnej dopravy sa usmerni dopravnymi
znakami — poda situacie M — 1 : 10 000.

| A) 23. — Ulica Slobody a DruZstevna ulica |

Krizovatka ulic Druzstevna a Slobody ma zloziti metriu. Tato skuttnos” komplikuje prejazd
a vyvolava vysoky peet kolizii. Krizovatka je lokalizovana v husto zastnom obytnom subore,
kde je zvySeny pohyb chodcov, najmé rizikovych skupto deti a starSichudi. Rovnako
nepretiadna z Badiska geometrie je krizovatka Ul. slobody a'iokej Skoly. V tejto krizovatke je
vysSi podietazkych vozidiel, kéZe sa jedna o krizovanie dvoch zbernych komunikkadidovatku
je potrebné situativne upravi— rekonStruova a plne zabezge' zvislym aj vodorovnym
dopravnym zn&enim.

| A) 24. — Priestor medzi Statnou cestou 1/63 a Slowskymi lodenicami

Priestor medzi cestou 1/63 a Slovenskymi lodenicgmiiastatne novobudovany rozvojovy pas
vel'mi aatraktivne lokalizovany na nadradeny komuka systém. V tomto priestore su
lokalizované nakupné centra, Urady a sluzby ajskéolzariadenia. Priestor poskytuje pomerne
vysoky p@et parkovacich miest. Toto Uzemie vSak ¥esiosti pésobi zkdae neusporiadanym
dojmom. V sidasnosti nie ej dostatoe zvladnuta organizacia peSich, automobilov a dmlthsti na
obsluhu hromadnou dopravou. Tento priestor (situfti 1 : 10 000) poskytuje moznogdtlSieho
rozvoja. Priestor dava moznosti na usporiadanéduagje vSetkych tychto druhov dopravy. Musia
ma’ vSak zabezpené svoje segregované koridory a optimalne navéhimailsy s prepojenim na
systém hromadnej dopravy. &&’ou rozvoja by mala hysamostatnd dokumentacia, ktora by
podrobne spracovala navrh organizacie automobil@agravy v symbiéze s dopravou peSou
a cykilistickou, tak aby tieto existovali spolu belikne.

Pre navrh je &elné vyuzf navrhy na vyrieSenie tejto situacie (Okresné teidivo PZ Komarnog.

p. — ORP-55-52 a 54/DI-2008 z 24. 06. 2008). Schéwvacepcie rieSenia — pbal schémy —
obrazku¢. 15 — ,Priestor medzi /63 — Bratislavskou cesto8lovenskymi lodenicami® — situacia
M 1 :2000.
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| A) 25. — AlZbetin ostrov — hranény prechod do Mad’arska

V priestore pred byvalym hrafmiym prechodom sa nachadza cestné napojenie Alhbetistrova
na cestu 1/64 ana centrum mesta Komarno. Tenkvdrdovany bod ma v gasnosti znéne
neusporiadanu konfigurdciu a dopravnu prekazkustneg svetelnej signalizacii na Marskej
strane. Jedna sa o Siroky priestor s kombinaciconaabilovej a peSej dopravy. Do buducnosti sa
predpokladdravé odbéenie viac ako 100 vozidiel/h z AlZzbetinho ostrova Adhradnicku do
centra. Pritom z AlZbetinho ostrova staené podmienky rofhdové a vySkové. &lné bude
tento dopravny problém rieSrekonstrukciou Ustia ulic Platanova alej,I'kadunajské nabrezie
a stykovej krizovatky so Statnou cestou 1/64 preghkinym prechodom do Méarska samostatnou
Studiou ,hrantny prechod do Mdiarska“ so zoPadnenim parkovania, pesSich aj cyklistov. Situacia
sa tu po vstupe Slovenskej a #askej republiky do Eurépskej unie v prevadzke poele zasadne
zmenila.

| A) 26. — Nakladny pristav Hakas |

V suvislosti s vyliadovym vymiestnenim nakladného priestoru z centeatanna jeho vychodny
okraj do lokality Ha¢as je potrebné dobudavBomunika&ny systém v tejtéasti mesta vykonnymi
komunikéaciami.

| A) 27. — Napojenie komunikacie z Ha¥a3u na &t. cestu. 1/64

Upravit smerové pomery (vykonanie trasovania komunikaeigkonstrukcia krizovatky.

| A) 28. — IBV Nové Komarno |

V suvislosti s planovanou vystavbou novej obytriejté individualnej bytovej vystavby v lokalite
Palatinalnej linie je potrebné prebudteomunik&ny systém na zvySené dopravn&azsnie.
.Navrh dopravného napojenia IBV Nové Komarno“ (Aqlan, spol. sr. o., 12. 2008) ded
obradzku¢. 16 — situacia stavby je vhodnym dispgogim rieSenim, ktoré je potrebné dopravne
posudi’ vypottom priepustnosti krizovatiek ul. Odborarov — Mie#oa ul. Odborarov — ul.
Priaté’stva — Okruzna ulica.
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| B)- STATICKA DOPRAVA |

| B) 1. - Centralna mestska zéna |

V centralnej mestskej zone boli zmapované aproXimat verejné parkoviska, ktoré sumarne
davaju v sdasnosti k dispozicii cca 1121 parkovacich miesudsia M — 1 : 5 000). Z virtualnej
obhliadky v dennych hodinach sa javi¢pb parkovacich miest ako po&tiici, parkoviska boli
zaplnené na cca 80 % i menej. Nepovazujeme zalpe@treia’'oval’ d'alSie parkoviska. Problémom
je tzv. ,divoké" parkovanie na nevyz&enych plochéch, uliciach iv zeleni. RieSenim byi bo
organiz&né opatrenia s@dvajuce Vv zvySenej kontrole mestskou policiou, espmymi
opatreniami — pokutovanim nedisciplinovanych vo#i zriadenim mestskej tahovej sluzby,
déslednym dopravnym ztanim zakazovych zideek a vSeobecnou osvetou.

| B) 2. — Sir3ie centrum

V SirSom centre boli aproximativne zmapované véreparkoviskd, ktoré suméarne davaju
v sttasnosti k dispozicii cca 293 parkovacich miesttém@ @eloveho parkoviska pri obchodnom
zariadeni BILLA — 90 miest). V zasade pre charagtiéu stavu statickej dopravy plati to isté
pre centralnu mestski zonu. Napriek tomu dofigame vytvon® eSte na vinej ploche pri
obchodnom dome BILLA parkovisko pre cca 15 vozidie prevadzkovych dévodov kratkodobé
parkovisko pred budovou Zele#Zngj stanice ZSR pre vlakovych pasazierov s bataiirfsituacia

M —1:5000).

| B) 3. — Obytné celky - sidliska |

Pre obytné celky bol spracovBtei poskytnuty Mestskym uUradom Komarno — socialnym

a spravnym odborom pet obyvatéov vo vyzn&enych obytnych stiboroch 1 az 11 (situacia M —
1 : 5000) — poth dokladovegasti.

Teoreticky potrebny pt parkovacich miest sa da stamcaxaktnym vypoétom.

Vypocdet podla STN 736110 a 736110/01
Koeficienty: ka = sdinitel’ vplyvu stugia automobilizacie —
v Uzemnom plane mesta nebatany,

predpokladame pre mesto Komarno1:3 ..... 0,95
kv = sWinitel’ vplyvu veé’kosti obce — nad
100 000 obyvatev ..., 1,1

kp = sintiel’ vplyvu polohy rieSeného Uzemia —
obytna zona — miestny vyznam ... ... 0,5

kd = sdinitel’ vplyvu dé’by prepravnej prace —
IAD : ostatna doprava — primerane 35 : 65

Sumarny koeficient k=ka x kv x kp x kd =0,95x 1,1 x0,5x 1,0 e 0,5225
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Obyt. Pocet Ostatné Parkovacie stojiska Celkovy potet parkovacich
subor €. | obyvatd’ov | stojiska O,=x: 3 P,=x: 20 miest
X N=0,x1,0+Rxk(0,5225)
1 1442 480,66 72,10 518
2 2 329 776,33 116,45 837
3 2 300 766,67 115,00 837
4 1158 386,00 57,90 416
5 844 281,33 42,20 283
6 2 809 936,33 140,45 943
7 2 406 802,00 120,30 808
8 180 60,00 9,00 61
9 3596 1198,67 179,00 1208
10 3186 1 062,00 159,30 1070
11 1779 593,00 88,95 598

Aproximativne zmapované &sné parkoviska (z ortofotomapy) nam poskytli obrglzavenosti
jednotlivych sidliskovych obytnych suborov. Ukazada, Ze ich urbanistické rieSenie je silne
pozn@&ené dobou, kedy motorizacia nedosahovalaleka takej arovne ako dnes, parkoviska su
rozmiestnené nerovhomerne, aZz chaoticky a nielghemyv zZziadnom suvise s ftom obyvatéov
jednotlivych celkov ateda s potrebnou kvantitoatiskej dopravy. V navrhu novych parkovisk
mestom (poth dokladovejasti) je snaha saturoaito potrebu v lokalitach pdd priestorovych

moznosti.

Obvod ¢. Paotet Pocet Spolu Potreba PM Percentuélne
existujucich | navrhovanych podPa STN plnenie
PM PM potrieb PM
1 274 31 305 518 58,9
2 170 52 222 837 26,5
3 328 70 398 827 48,1
4 82 42 124 416 29,8
5 116 54 170 283 60,1
6 192 25 217 943 23,0
7 216 0 216 808 26,7
8 219 63 282 61 462,3
9 425 30 455 1208 37,7
10 260 20 280 1070 29,2
11 397 0 397 598 66,4

PM — parkovacie miesta

Tieto hrozivo vyzerajuce % je treba vnifrtak, Ze Ziadny obytny subor na Slovensku nie j&0
% obslizeny statickou dopravou. Da sa konStatovee u existujucich obytnych suborov
zrealizovanych za byvalého reZzimu ¢fiali na dneSnd dobu s podstatne nizSim siop
automobilizacie a stupieobslizenia statickou dopravou sa pohybuje na 8kkte okolo 50 %.
Z tohto poltiadu su obytné subory. 1, 3,5 a 11 obsluzené primerane ,slovenskémumatie“.
Nerovnomernasobsluhy statickou dopravou je zjavna v obytnydbosaché. 8, ktorého neiimerny
prebytok méze&iastane saturové nedostatok parkovacich miest v obytnych subotodh 7 a 9.
Z uvedeného vyplyva, Zzakatny nedostatok parkovacich miest je v obytnych (sgoroch ¢. 2, 4

a 10, ktoré je potrebné rie¥ vytipovanim vhodnych lokalit pre realizaciu parkovisk.
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| B) 4. — Zachytné parkoviské |

Medzi zachytné parkoviska navrhujeme zatddituacia M — 1 : 5000)

[ parkovisko pri Elektrarenskej ulici pri NKP Ustrédpevnos (350 miest)

] parkovisko pri Vahu v lokalite R&kocziho ulica -osh cez V4h — Tabakova ulica (200
miest)-vyuzivé ako zachytné parkovisko len pri organizovarikyeh podujati.

| B) 5. — Ukelové parkoviska |

SuU to parkoviska zvda pri novych obchodnych zariadeniach (HYPERNOVAAYN LIDL,
BILLA atd.), ktoré su vybavené postglcou statickou dopravou.

| B) 6. — Alzbetin ostrov

Re3pektujic zavery ,Zmien a doplnkov UPN mesta Kmmé&. 3/2007“ st parkoviska navrhnuté
pri Ustrednych prevadzkovych uzloch (P €gtamiest)

o P40-  pohotovostné parkovisko v nastupnegjpeina Alzbetin most, pre kratkodobé statie

o P12- areal Colnej spravy, pre odstavovaigobnych vozidiel

o P20-  aredl Sirokosortimentnej predajne piitra sluzieb pri vstupe do zény pod
nastupnou plochou na AlZbetin most

o P10- v areali Detského centra

o P46 -  pri Sportovom aredli na Platanovejigbeg kratkodobé navstevy

o P30- zachytné prevadzkové parkovisko vopratjcasti do zony zo zapadnje strany

o Gl- dvojpodlazna parkovacia garaz pod obje8polaenského a kongresového centra -
kapacita 800 miest OA

o G3- dvojpodlazna parkovacia garaz pre prexadongresoveho centra — kapacita 400
miest OA

o P102 - areal Sportového pristavu

o P38- vramciareélu hotela Peklo

Spolu je navrhovanych 297 parkovacich miest naretwaeh plochach v zéne a 1200 parkovacich
garadzovych miest v ramci stavebného suboru $pokkého a kongresového centra — celkom 1498
parkovacich miest v rozvojovej prevadzke zény.

Parkovanie a odstavovanie vozidiel vlastnikov zéhbgvajucich v rodinnych a bytovych domoch
a penzidnoch je navrhované na plochach a v garaidachozemkoch zahrad, rodinnej a bytovej
zastavby.



