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1 IDENTIFIKACNE UDAIJE

Nazov uzemnoplanovacieho podkladu : Generel cyklistickej dopravy v meste Komarno
Organ uzemného planovania, ktory Mesto Komarno
UPP podklad obstarava : Nam. Generala Klapku 1

945 01 Komarno

Osoba zodpovedna za obstaravanie : Ing.arch. Katalin Besse

odborne spdsobild osoba na obstaravanie UPP a UPD,
preukaz o odbornej spbsobilosti €. 465

Zhotovitel generelu: Ing. arch. Vladimir Letovanec — Future
Zvolenska 25
974 05 Banska Bystrica
autorizovany architekt reg. ¢. 2630 AA

Navrhové obdobie generelu : r. 2035

UloZenie generelu : MsU Komarno - Odbor rozvoja a Zivotného prostredia
MsU Komarno — Oddelenie vystavby, Gzemného pla -
novania, investicii a dopravy
MsU Komarno — Spoloény stavebny trad

Obsah Generelu cyklistickej dopravy v meste Komarno :

Textova Cast :
Sprievodna sprava

Graficka cast :

1. Sirsie vztahy M 1: 25 000
2. Navrh siete cyklistickych tras a ich funkéného clenenia M 1: 10 000
3. Clenenie podla sposobu vedenia cyklistickej trasy M 1: 10 000
2 Uvobp

Generel cyklistickej dopravy v meste Komdrno je vypracovany vzmysle §3 a §5 zadkona
¢. 50/1976 o Uzemnom planovani a stavebnom poriadku v zneni jeho neskorsich zmien a doplnkov
a §4 vyhlasky Ministerstva Zivotného prostredia SR ¢.55/2001 Z.z. o Uzemnoplanovacich podkladoch
a Uzemnopldnovacej dokumentacii.

Vychodiskovym podkladom pre vyhotovenie Generelu cyklistickej dopravy bol platny UPN mesta Ko-
marno, ktory je nadradenou Uzemnopldnovacou dokumentaciou pre generel.
3 HLAVNE CIELE A ULOHY GENERELU

Hlavnym cielom vypracovania Generelu cyklistickej dopravy je zabezpedit pre mesto Komarno Gzem-
noplanovaci podklad, ktory bude komplexnym néastrojom pre koordinované riadenie rozvoja cyklistic-
kej dopravy v meste Komarno.

Ulohou vyhotovenia Generelu cyklistickej dopravy v meste Komarno je :



e Overenie, spresnenie a doplnenie rie$enia cyklistickej dopravy navrhnutého v platnom UPN
mesta Komarno

e Ziskanie izemnopldnovacieho podkladu, ktory bude podkladom pre aktualizaciu grafickej a texto-
vej ¢asti UPN mesta Komarno v oblasti riedenia cyklistickej dopravy a s fiou stvisiacich verejno-
prospesnych stavieb

e Ndvrh etapizacie a odporucaného postupu realizacie cyklistickych tras a sprievodnej infrastruktary

e Navrh zdsad podporujucich rozvoj cyklistickej dopravy v meste Komarno

e Generel bude vychodiskovym podkladom pri zadavani prac na dalSich stuprioch projektovej doku-
mentdcie pre mestské cyklistické trasy a sprievodnu infrastrukturu.

e Generel cyklistickej dopravy bude sluzit pre koordinaciu investiénych zdmerov na Gzemi mesta Ko-
marno s dérazom na zachovanie navrhnutych koridorov a pléch pre cyklistickd infrastrukturu

4 VYMEDZENIE RIESENEHO UZEMIA

Riesenym uzemim Generelu cyklistickej dopravy v meste Komarno je zastavané Uzemie mesta. Hranica
rieSeného Uzemia je obalovou krivkou zahriiujucou zastavané Uzemie mesta vratane vsetkych satelit-
nych mestskych ¢asti. Rozloha rieSeného Gzemia predstavuje cca 5 415 ha. Vymedzenie rieSeného lze-
mia je dokumentované na nasledujucom obrazku a vo vsetkych vykresoch grafickej casti generelu.

o GENEREL CYKLISTICKE) DOPRAVY
{ V MESTE KOMARNO

ek cace,

Vymedzenie rieSeného Uzemia - schéma

5 POSTUP VYPRACOVANIA GENERELU CYKLISTICKEJ DOPRAVY
Vyhotovenie Generelu cyklistickej dopravy v meste Komarno prebieha nasledovnymi fazami :
e Terénny prieskum, sumarizacia, Studium a analyza ziskanych podkladov 09 /2022

e Analyza sucasného stavu cyklistickej dopravy a priemet ziskanych podkladov 10/2022
e Vyhotovenie ndvrhu rieSenia cyklistickej dopravy 12 /2022



e Zverejnenie a prerokovanie navrhu Generelu cyklistickej dopravy 01/ 2023
e Dorokovanie a vyhodnotenie pripomienok z prerokovania navrhu 02/ 2023
e Dopracovanie navrhu Generelu cyklistickej dopravy 04/ 2023
6 ZAVAZNE CASTI RIESENIA VYPLYVAJUCE Z UPN MESTA KOMARNO

pre oblast cyklistickej dopravy :

e Realizovat ndu¢no - rekreaénu cyklotrasu pozdi? fortifikatnej linie opevnenia mesta

e Dobudovat siet cyklotras v Komarne a Komarome a vzdjomne ich prepojit pesou a cyklolavkou
cez Dunaj v priestore Starej pevnosti a pevnosti Csillageréd, kde by sa mestsky systém cyklotras
napojil na planovanu eurépsku vetvu EuroVelo 6.

e Zabezpedit parkovacie plochy pre bicykle s uréenym minimalnym percentualnym poc¢tom miest
z kapacity parkoviska pre motorové vozidla (napr. parkovacie plochy pre bicykle s po¢tom miest
do 20 % kapacity parkoviska pre motorové vozidla stanovenej pre prislusné zariadenie podla STN
73 6110).

e  Cyklistické trasy umiestfiovat mimo telesa ciest, resp. technickym opatreniami zabezpedit ich bez-
koliznu segregaciu od dynamickej automobilovej dopravy.

e Postupovat v stlade s uznesenim vlady SR ¢. 223/2013 o Narodnej stratégii rozvoja cyklistickej do-
pravy a cykloturistiky v SR

Cyklistické chodniky a cyklotrasy su v zmysle zavaznej ¢asti UPN mesta Komarno zaradené medzi ve-
rejnoprospesné stavby s oznacenim VPS 24. Navrhované cyklistické a pesie lavky cez rieky Dunaj a Véh
su zaradené medzi verejnoprospesné stavby s oznacenim VPS 36.

S——

Verejnoprospesné stavby v zmysle grafickej ¢asti UPN mesta Komarno — schéma
Legenda:
ruzova — cyklotrasa v jazdnom pruhu



7

Navrh riedenia Generelu cyklistickej dopravy je v stlade so zavidznou ¢astou platného UPN mesta Ko-
marno. Vzhladom na Specifi¢nost dokumentacie je rieSenie cyklistickej dopravy v genereli spodrob-

fialovd — cyklotrasa v samostatnom pruhu
oranzova — rekreacna cyklotrasa

SULAD RIESENIA GENERELU CYKLISTICKEJ OPRAVY S UPN MESTA KOMARNO

nené, spresnené a doplnené.

8

PRIESKUM A ANALYZA CYKLISTICKEJ DOPRAVY

Cielom terénneho prieskumu bolo ziskanie informacii o :

8.1

Z pohladu sirsich dopravnych vztahov mesto Komarno tanguje dialkova cykloturisticka trasa EuroVelo
6 medzinarodného vyznamu v spolo¢nom koridore s Dunajskou cyklistickou cestou, ktora je tiez nad-

suc¢asnom stave cyklistickej dopravy v meste Komarno, kazdodennom pohybe cyklistov a trasach

resp. koridoroch vyuzivanych cyklistami v si¢asnosti
existujucej infrastruktare pre cyklisticki dopravu
problémovych javoch, koliznych bodoch a linidch na vyuzivanych trasach

stave v oblasti dopravného znacenia a organizacie dopravy, ktoré ovplyvnuju pohyb cyklistov a vy-

ber koridorov pre jazdu na bicykli
stavebnotechnickom stave komunikacii, ktoré cyklisti vyuzivaju
vyhotovenie fotodokumentacie

Sirgie vztahy

narodného vyznamu. Trasa vedie po favom brehu rieky Dunaj.

NOVE ZAMKY
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Z vychodnej a severovychodnej strany mesto tanguje Vazska cyklomagistrala vedena po pravom brehu
rieky Vah. Tato cyklisticka trasa je nadregionalneho vyznamu. Cyklotrasa Ponitrianska magistrdla je
zatial' len v polohe zdmeru. Povrch nie je spevneny.

8.2  Sucasny stav cyklistickej dopravy v meste Komarno

e mesto Komdrno je mestom s tradiciou v oblasti cyklistickej dopravy

e prirodné podmienky mesta Komarno su pre rozvoj cyklistickej dopravy priaznivé :
- mesto ma rovinaté Uzemie
- mesto je sucastou najteplej$ej oblasti v ramci Slovenska
- mesto ma velky pocet slne¢nych dni v rdmci roka

o bicykel ako dopravny prostriedok na jazdu za dennymi potrebami vyuzivaju vsetky vekové kate -
gorie obyvatelov

e obyvatelia vyuZivaju pre pohyb na bicykli prevazne hlavny dopravny priestor mestskych komuni-
kacii, v mensej miere chodniky. Na jazdu po komunikaciach su zvyknuti, poznaju zakladné pravidla
cestnej premdvky a svoje prava

e vodici motorovych vozidiel cyklistov na komunikacidach akceptuju a su k nim primerane tolerantni

e pre svoje denné potreby vyuZivaju cyklisti aj krajnice, alebo jazdné pruhy ciest 1/63, 1/64 a 11/573
— a to vintravilane aj extravilane mesta bez toho, aby mali pre tento pohyb vytvorené minimalne
opatrenia, o je vzhladom na intenzitu dopravy a pohyb mnozZstva nakladnych vozidiel pomerne
nebezpecné

e  cyklisti vyuzivaju na prejazd naprie¢ komunikaciami priechody pre chodcov

e cyklisti jazdia aj po pesej zéne, kde vSak chyba potrebné dopravné znacenie umoznujice vjazd cyk-
listom

e bicykel ako dopravny prostriedok vyuziva vela obyvatelov aj v chladnejsich obdobiach v rdmci roku

Vzhladom na skutoénost, Ze mesto Komarno doposial neinvestovalo do rozvoja cyklistickej infrastruk-
tury cyklisti vyuzivaju pre pohyb cely komunikaény systém mesta vratane jazdy:

e v protismere na jednosmernych komunikaciach

e po pesej zéne

e po priechodoch pre chodcov

e pocestachl. all. triedy

e po chodnikoch

e po zeleni...

8.3  Sucasny stav cyklistickej infrastruktury v meste
8.3.1 Mestské cyklistické trasy

Na uzemi mesta existuju len 2 Useky mestskych cyklistickych tras. Tie predstavuje kratky usek samo-
statnej cyklistickej cesticky, ktord vedie po Monostorskom moste. Tato bola zrealizovana ako stcast
mosta a nema v podstate Ziadny vplyv na riesenie vnatromestskych dopravnych vztahov v meste Ko-
marno.

V slcasnosti mesto realizuje prvé useky mestskej cyklistickej trasy vo forme segregovanej cesticky pre
chodcov a cyklistov v pridruzenom dopravnom priestore po oboch strandch Rékocziho ulice. Usek 1-
juh ma dizku 580 m, Usek 2-sever ma dizku 527 m. Projektovo sa pripravuje aj jej pokracovanie pozdi?
Mederecskej ulice po Petéfiho ulicu — Usek 3 (vid. nasl. obr.).
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Realizované (1,2) a pripravované useky (3) mestskych cyklistickych tras — zdroj: web

Na mestskych komunikacidach neexistuje prakticky Ziadne dopravné znacenie v prospech bezpecného
pohybu cyklistov.

8.3.2  Cyklistické stojany

vzhladom na tradiciu cyklistickej dopravy v meste su v pomerne znacnom pocte osadené cyklostojany
pri dopravnych uzloch, dradoch, skolach, zdravotnickych i komerénych objektoch, objektoch Sportove;j
a rekreacnej vybavenosti a vyrobnych prevadzkach, ale i pri niektorych bytovych domoch. Znaén4a ¢ast
z nich vSak nezodpoveda sucasnym poZiadavkdm pre bezpecné odlozenie bicyklov ¢i uz z hladiska
ochrany pred kradeZou ako i moznostou poskodenia novsich modelov bicyklov s odpruzenymi vidlica-
mi, prip. kotd¢ovymi brzdami.

Cyklostojany nevhodného typu pri vyrobnom podniku Cyklostojany pri Zelezni¢nej stanici
zdroj: autor zdroj: autor

Atypické cyklostojany v historickom centre mesta Odstvené bicykle obmedzuju prevlédajlfuci pohyb
zdroj: autor chodcov - zdroj: autor



Atypické cyklostojany na pesej zéne v historickom centre su z vacsej Casti orientované nevhodne. Bud’
su orientované tak, Ze odstavené bicykle obmedzuju priestor pre pohyb chodcov (obr. hore), alebo su
osadené k fasade budov, a tak ich nie je mozné vyuzivat obojstranne (obr. dole).

Cklostojan pri fasade objektu s bmezenou
kapacitou — zdroj: autor odstavené bicykle zarovert obmedzuju priestor pre
pohyb chodcov - zdroj: Google Maps

8.3.3  Kryté cyklistické stojany

Kryté cyklostojany pri vyrobnom podniku Kryté cyklostojany pri vyrobnom podniku
zdroj: autor zdroj: autor

V rdmci podpory cyklistickej dopravy mesto Komarno v sucasnosti pripravuje realizaciu cyklopristres-
kov a cyklostojanov v Siestich zakladnych Skolach v pésobnosti mesta. Tymto chce zvysit motivaciu deti
pre vyuZivanie bicyklov ako zdravého a ekologického dopravného prostriedku pre cestu do sSkoly.

8.3.4  Pristresky pre bezpecné parkovanie bicyklov

Pri Zelezni¢nej stanici a pri mestskom termalnom kupalisku su zrealizované uzamykatelné pristresky
pre dlhodobé odloZenie bicyklov

db

Uzamykatelny pristreSok pre uschovanie bicyklov Uzamykatelny pristresok pre uschovanie bicyklov
na Zelezni¢nej stanici — zdroj: autor pri mestskom termalnom kupalisku — zdroj: autor
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8.3.5 Zdielané bicykle

v meste je prevadzke regionalny systém zdielanych bicyklov KombiBike, ktory ma v Komarne zatial iba
dve stanovistia (dokovacie stanice) — na Pet6fiho ulici (pri Zelezni€nej stanici) a na Leharovej ulici
(v Leharovom parku). K dispozicii st bicykle na klasicky aj elektricky pohon.

Stanoviste zdielanych bicyklov na Petéfiho ulici Stanoviste zdielanych bicyklov na Leharovej ulici
zdroj: autor zdroj: autor

Okrem Komarna systém funguje v Novych zamkoch, Koldarove, Nesvadoch, Hurbanove a v madar-
skych mestach Komarom, Tata, Oroszlany a Kisbér.

8.3.6  Cykloturistické trasy

Po juznom a vychodnom okraji mesta vedu vyznamné cykloturistické trasy EuroVelo 6 a Vazska cyklo-
magistrala. Tieto plnia okrem cykloturistickej a rekreacnej funkcie aj funkciu cyklodopravnu, spajaju
satelitné Casti mesta i dalSie zaujmové uzemie s centrom mesta. Na tychto trasach je zrealizované cyk-
loturistické znacenie, vybavené su stojanmi pre bicykle i servisnymi stojanmi s naradim.

Mudienosg;

R N,
g

Zamockd
pustatina
=

Dialkové a nadl:egionélne cykloturistické trasy veduce po juznom a vychodnom okraji mesta Komarno
—zdroj: Cykloportal.sk
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Sprievodna infrastruktdra na trase EuroVelo 6 Sprievodna infraétruktura na Vaziskej cyklomagistrale
zdroj: autor zdroj: autor

8.4  Problémové useky a lokdlne zavady na trasach vyuzivanych cyklistami

V meste Komarno existuje viacero problematickych usekov a lokadlnych zavad pre pohyb cyklistov,

ktoré je potrebné riesit

Problémové Useky

8.4.1 Cesta 1/63,64 — v Useku od vyjazdu pri NAY na Bratislavskej ceste, Mederedésku ul. po MOK
pri Namesti Kossutha

Severne ani juzne od cesty 1/63,64 neexistuje v smere vychod - zapad Ziadne priame a rychle prepoje-
nie po mestskej komunikacii, ktoré by mohli vyuzivat cyklisti. Vzhladom na to, Ze v zdpadnej ¢asti mesta
je koncentrovana priemyselnd zdéna spolu s nakupnou zénou, cyklisti ¢asto vyuzivaju Mederecésku ul.
a Bratislavsku cestu ako rychlu a priamu spojnicu pre jazdu za svojimi cielmi (praca, nakupy). Jazdia
zvacésa po pridruZzenom pruhu, v priestore kriZzovatiek v jazdnych pruhoch spolu s motorovou dopra-
vou. Nakolko na tejto ceste nie su realizované Ziadne opatrenia v prospech cyklistickej dopravy je po-
hyb po ceste 1/63,64 pre cyklistov nebezpecny. Intenzita dopravy v r. 2015 na tejto ceste bola 21 847
voz./den, z toho nakladna doprava predstavovala 2 171 voz./den.

Cyklista na Bratislavskej ceste - 1/63,64 KolobeZkari na Bratislavskej ceste - 1/63,64
zdroj: Google Maps zdroj: Google Maps

Stvorpruhova cesta 1/63,64 je riesend velkoryso - prevaine so Sirkou 21,1m, so $irokymi jazdnymi

.....

pohybujucich sa cyklistov.
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Velkorysy dopravny priestor zvadza vodicov k porusovaniu povolenej rychlosti - zdroj: Google Maps

Rovnako nebezpecna je tato cesta aj pre priecny pohyb cyklistov a chodcov, ktori maju na viacerych
miestach problém prejst bezpecne z jednej strany cesty na druhd. Priechody pre chodcov, ktoré vyuzi-
vaju aj cyklisti su v niektorych miestach nedmerne dlhé, bez ochranného ostrovceka, alebo vystraznej
svetelnej signalizacie.

iy

i ./ X
Suvisly priechod pre chodcov dlhy 21,5 m Suvisly priechod pre chodcov dlhy 19,2 m
zdroj: Gisplan KN zdroj: Gisplan KN

T

¥

8.4.2 Cestal/63,64 —v Useku Rakocziho ul.

Cesta 1/63,64 v Useku Rékocziho ul. je stvorpruhova sirky 13,6m, intenzita dopravy v r. 2015 na nej bola
14 387 voz./den, z toho ndkladna doprava predstavovala 2064 voz./den. Na ceste nie su zrealizované
Ziadne opatrenia pre pohyb cyklistov, cesta nema ani vodiace Ciary. Jazda na bicykli je tu nebezpecna
vzhladom na velku intenzitu dopravy, vratane nakladnej. Napriek tomu ju vyuZivaju cyklisti smerujuci
prevazne na Vazsky most. Problémovym bodom je i kriZovatka Rakocziho ul. a Vnltornej okruznej ul.
a to pre cyklistov, chodcov i motoristov.

Cyklista na Rakocziho ul. — ceste 1/63,64 Cyklista na Rakocziho ul. — ceste 1/63,64
zdroj: Google Maps zdroj: autor
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8.4.3 Cestal/63,64 —v Useku Novozamocka ul. (most cez Vah) po odbocku na Velky Harcas

Obyvatelia Komarna Zzijuci v mestskych ¢astiach Mald 1za, Velky Harc¢as, Dulov dvor, Kava, Landor
a lokality Tehelia prichadzajici do mesta na bicykli vyuZivaju denne jediny most cez rieku Vah, na kto-
rom vsak nie su zrealizované Ziadne opatrenia pre pohyb cyklistov. Cyklisti preto jazdia v jazdnych pru-
hoch cesty /64 spolu s motorovou dopravou. Dennd intenzita dopravy bola v r. 2015 14 387 voz./den,
z toho mala 14,3% podiel nakladna doprava (2064 voz/24h.). Tento Usek je pre nich nebezpeény a stre-
sujuci. Niektori preto z bicykla zosadnu a idu peSo po rimse mosta. Tymto mostom prechddza v letnej
sezdne aj mnozstvo dialkovych domdcich i zahraniénych cykloturistov, iducich po medzindrodnej cyklo-
trase EuroVelo 6 resp. Dunajskej cyklistickej ceste. Pri jazde v smere od Sttrova musia naviac cestu
1/63,64 prie¢ne krizovat, ¢o je rovnako nebezpecéné a nekomfortné. Koliznym bodom je i samotna kri-
Zovatka na Velky Harc¢as situovana tesne pred najazdom na most.

Cyln<rlisti v dopravnom pruhu smerujuci na Vazsky most Cyklisti na Vézskom moste - zdroj: autor

zdroj: autor

8.4.4 Cestal/64a— v Useku od MOK pri Kossuthovom namesti - po Alzbetin most

Cestny prietah I/64a vedie priamo centrom mesta Komarno, ktoré je zarover pamiatkovou zénou kon-
centrujucou Siroké spektrum obcianskej vybavenosti. Centrum mesta je preto kazdodennym cielom
pohybu znacnej ¢asti obyvatelov. Cesta I/64a je z uvedeného dévodu vyuzivana aj cyklistami jazdiacimi
v jazdnych pruhoch spolu s motorovymi vozidlami. Je to v smere sever — juh jediné priame a najrych-
lejSie prepojenie Kossutovho namestia s Alzbetingm mostom. Rychlost motorovej dopravy
i jej intenzita je tu podstatne nizsia ako na Bratislavskej, ¢i Rakocziho ulici. V r. 2015 bola 9 982 voz./
deri. Plynulost a bezpecnost dopravy je ovplyviiovana ¢astymi prie¢nymi krizovaniami cesty neriade-
nymi priechodmi pre chodcov bez ochrannych ostrovéekov. Na tomto Useku motoristi preferuju zvacsa
jazdu vo vnutornych jazdnych pruhoch cesty, pravdepodobne z dovodu vaésej plynulosti jazdy i vy-
hnutiu sa pripadnej kolizii s chodcami, ¢i autami cuvajucimi z parkovisk, alebo cyklistami.

Zahradnicka ulica - cesta I/64a — velkorysy dopravny priestor rozsireny o obojstranné parkovanie
zdroj: Google Maps zdroj: autor
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Cyklisti jazdiaci vo vonkajsich jazdnych pruhoch su tiez potencidlne ohrozovani civajicimi autami par-
kujucimi Sikmo po jednej aj druhej strane cesty.

Cyklista na Zahradnickej ulici - ceste I/64a cyklisti na Trzniénom namesti - ceste 1/64a
zdroj: autor zdroj: autor

Napriek skuto¢nosti, Ze od roku 2020 existuje nové paralelné cestné prepojenie medzi mestami Ko-
marno a Komarom cez Monostorsky most, v prietahu centrom mesta nedoslo k Ziadnym organizacnym
ani stavebnotechnickym opatreniam na ceste |/64a veducim k upokojeniu motorovej dopravy a znize-
niu jej intenzity. Na Rakocziho ul. aj Mederecskej ul. zostalo aj vodorovné znacenie ,H” ktoré naviguje
vodicov tranzitujucich vozidiel iducich do Madarska smerom cez historické centrum mesta.

Vodorovné dopravné znacenie ,,H“ na Rakocziho ul. navigujlce na tranzit do Madarska cez centrum mesta KN
Zdroj: Google Maps 2022

ATiTRANS

TRANSPORT & SPEDITION

949 05 NITRA
SLOVAKIA 1

Tel.: +421/37/7335 985
Fax: +421/37/7335 594

i, . -

www.titrans.sk

Vodorovné dopravné znacenie ,H” na Mederecskej ul. navigujuce na tranzit do Madarska cez centrum mesta
Zdroj: Google Maps 2022
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8.4.5 Hadovska cesta —v Useku od MOK pri Mercury markete - po koniec m.¢. Hadovce

Obyvatelia mesta vyuzivaju pre kazdodenny pohyb na bicykli Hadovsku cestu, ktord je z vacsej Casti
cestou 11/573 a z mensej ¢asti mestskou komunikaciou. Ciefom ich ciest je zva¢sa priemyselna alebo
nakupna zdéna situovana na zapadnom okraji mesta, ale aj iné ¢asti mesta. Na Hadovskej ceste prepa-
jajucej mesta Komarno a Kolarovo jazdi zna¢né mnozstvo nakladnych vozidiel. Intenzita dopravy v roku
2015 bola 5 429 voz./den, z toho nakladna doprava predstavovala 502 voz./deri. Je tu aj mnoho vjaz-
dov a vyjazdov do a z priemyselnych podnikov. Na ceste nie su zrealizované Ziadne opatrenia pre pohyb
cyklistov a preto je pohyb na tejto ceste pre cyklistov nekomfortny a pomerne nebezpecny. V extravi-
lanovom Useku medzi Komarnom a m.¢. Hadovce cesta nema krajnice. Ani pripravovana rekonstrukcia
cesty neuvazuje so zmenou jej Sirkovych parametrov.

Cyklista na Hadovskej‘ceste —11/573 - Cyklista na Ha&ovskeweste —11/573 v m.¢. Hadovce
zdroj: autor zdroj: autor

Cyklisti na Hadovskej ceste — 11/573 v extravilanovom Useku bez krajnic
zdroj: autor

8.4.6  Trasa miestnymi komunikdciami v iseku od MOK pri Mercury markete po E6tvésovu ulicu

veduca okolo Tesca, NAY, cez ul. Gregelya Czuczora, ul. Robotnicku, ul. Rolfnickej Skoly a cez priestor
pred vstupom do Lodenic . Trasa je intenzivne vyuZivana cyklistami jazdiacimi do nakupnej i priemysel-
nej zény. Od MOK pri Mercury markete trasa vedie po tUzkom chodniku, prechadza parkoviskami pred
obchodnymi centrami Tesco a Nay a nasledne vyssSie uvedenymi ulicami. Na trase sa ¢asto meni rezim
prevadzky, Sirkové usporiadanie a kvalita povrchu. Su tu obmedzenia aj v podobe dopravného znace-
nia jednosmernych ulic a lokalne zavady, popisané nizsie.
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Uzky chodnik medzi MOK a Tescom vyuzivany Chybajuci koridor pre bezpecny pohyb cyklistov
aj cyklistami - zdroj: autor a chodcov pred Lodenicami - zdroj: Google Maps

Lokalne zavady

8.4.7  Chybajuca rampa pre cyklistov

Provizérna nespevnenda rampa pre cyklistov, terénne schody v zlom stave a bez zabradlia, strmé rampy pre ko-
¢iky resp. voziky, chybajuce bezbariérové rieSenie — zdroj: autor

8.4.8 Provizdrne prepojenia komunikacii a chodnikov

na kriZzovani viacerych pesich a cyklistickych tras su tvorené spletou koridorov na rastlom teréne

2 MR 2 5
Provizérne nespevnené prepojenie chodnikov Provizdérne prepojenie chodnika a komunikacie
zdroj: Google Maps zdroj: autor
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8.4.9 Neoznalené stipikové zabrany

na existujucich chodnikoch v priestore pod nadjazdom

Chodnik s neosvefléhy’tmi stipikmi Chodnik s neosvetlenymi stipikmi
zdroj: autor zdroj: autor

8.4.10 Obrubniky na priechodoch pre chodcov

Prechod a prejazd naprie¢ komunikaciami komplikuju vysoké obrubniky

Y AN

Obrubniky pred podchodom pri Zelezni¢nej stanici Obrubnk na priechode cez kriiovaku pri Lodeni-
zdroj: autor ciach - zdroj: autor

8.5  Stav v oblasti dopravného znacenia a organizacie dopravy

MnozZstvo opatreni, ktoré je potrebné na cyklistickej trase realizovat je priamo Umerné intenzite do-
pravy a jej rychlosti. V tomto smere mozno konstatovat, Ze vdaka existujicemu dopravnému znaceniu
je pohyb cyklistov na viacerych mestskych komunikaciach relativne bezpecny. Doprava je na kritickych
miestach, predovsetkym v okoli $kol, skélok a obytnych tzemiach upokojena dopravnym znacenim ob-
medzujdcim rychlost dut (zény 30, alebo obmedzenie rychlosti na 30 prip. 20 km/h.). Dopravné znace-
nie je casto doplnené aj montovanymi priecnymi spomalovacimi prahmi pred pesimi priechodmi cez
komunikaciu, ktoré vsak nie su pre cyklistov bezpecné a komfortné.



18

SR mE mz W WA WA WA W
e

7 : =
/3" =2
;,/,,f e, S—

7

Prie¢ne spomalovacie prahy na ul. Budovatelska Prie¢ne spomalovacie prahy na ul. Mieru
zdroj: Google Earth zdroj: Google Maps

oI ki g SURS

Obmedz. rychlosti na 20 km/h - ul.Biskupa Kiralya Obmedz. rychlosti na 20 km/h - ul.E6tv6sova
zdroj: Google Maps zdroj: Google Maps

Obmedzenie rychlosti na 30 km/h - ul. Prace Obmedzenie rychlosti na 30 km/h - ul.Generéla
zdroj: Google Maps Klapku - zdroj: Google Maps



19

"-_:E’: A B . ™ . = “
Obmedzenie rychlosti na 30 km/h - ul. Komenského Obmedzenie rychlosti na 30 km/h - ul. Vodna
zdroj: Google Maps zdroj: Google Maps

Zd6na 30 - ul. Palatinova - zdroj: Google Maps Obmedzenie rychlosti na 30 km/h - ul. Palatinova
zdroj: Google Maps

a dalsie.

Castym a neZiaducim javom je véak nedodrZiavanie potrebného odstupu pred priechodom pre chod-
cov parkujucimi vozidlami. Vhodné by bolo riesit tento problém vysunutymi chodnikovymi plochami
(vid.kap.14.6.1)

Prospesné pre cyklodopravu je obmedzenie rychlosti na jednopruhovych komunikaciach resp. zaznych
Usekoch, zavadzanie Zény 30 alebo Obytnej ulice pre ucelené obytné stvrte.
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Obytné ulice v lokalite Letecké pole — zdroj: autor

Priechodnost mestom pre cyklistov je v stucasnosti obmedzovana jednosmernymi komunikaciami,
ktoré napriek dopravnému znaceniu cyklisti vyuZivaju aj protismernou jazdou, pretoZe vo vacsine pri-
padov nemaju dostupnu alternativnu trasu s primeranou dizkou. Va&$ina tychto jednosmernych komu-
nikacii pritom poziadavkam na povolenie protismerného pohybu cyklistov vyhovuje.

—=—3 4

ul. Rolnickej Skoly - zdroj: Google Maps | - ul. Mieru — zdroj: autor
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ul. Frantiskanov - zdroj: Google Maps

ul. Thalyho - zdroj: Google Maps

a dalsie.

e PeSiazéna
Existujlice dopravné znacenie neumoziuje legalny vjazd cyklistom do pesej zény

Pesia z6na - Zupna ulica - zdroj: autor Pesia zéna - Jékaiho ulica — zdroj: autor
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Pesia zona - Valchovnicka ulica — zdroj: autor

PesSia zona - Palatinova ulica — zdroj: autor Pesia zéna - Palatinova ulica — zdroj: Google Maps

e Cyklodopravné znacenie
V Komarne existuje len kratky usek dopravne vyznacenej cyklistickej trasy a to cyklistickej cesticky
cez Monostorsky most.

Zvislé a vodorovné znacenie cyklistickej cesticky na Monostorskom moste
(s osadenim nevhodnej znacky) - zdroj: autor

Na mestskych komunikaciach neexistuje ucelené dopravné znacenie v prospech pohybu cyklistov,
okrem torza vyznacenych cyklistickych koridorov na niektorych uliciach. Nie je zrealizované ani Ziadne
smerové znacenie, ktoré by navigovalo cyklistu o zakladnych smeroch a vzdialenostiach k cielom.
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ul. E.B. Lukaca — koridor pre cyklistov
zdroj: autor
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ul.Hurbanova — koridor pre cyklistov
zdroj: Google Maps

8.6  Stav oblasti cykloturistického znacenia
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ul. Dunajské nabrezie — koridor pre cyklistov
zdroj: autor

ul.Hurbanova — koridor pre cyklistov
zdroj: Google Maps

Cykloturistické trasy EuroVelo 6, Dunajska cyklocesta a Vaziska cyklomagistrala su vybavené cykloturis-

tickym znacenim na dobrej Urovni.

Cykloturistické znacenie na trase EuroVelo 6
zdroj: autor

Cykloturistické znacenie na Vazskej cyklomagistrale
zdroj: autor

Chyba vyraznejsie vyznacenie trasy EuroVelo 6 v rdmci samotného mesta (AlZzbetin most, Trzni¢né na-

mestie, Lehdrova ulica a Dunajské nabrezie).
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Je na skodu pre rozvoj cestovného ruchu, Ze na trase EuroVelo 6 nie je Ziaden info-point, ktory by
poskytoval zakladné informacie o meste Komarno — napr. malovand mapa s vyznacenim pamiatok
a zaujimavosti, ktoré je mozné v meste a jeho okoli vidiet, kontakty na turistickd informaénu kancela-
riu, servis pre bicykle a pod.

* N

Priklad malovanej mapy — zdroj: web Malovane mapy.sk

Jedno z miest navrhnutych pre zriadenie info-pointu - cyklopristresku s infotabulou, posedenim, cyk-
lostojanmi a naradim je v priestore Monostorského mosta, kde sa cykloturisti radi zastavuju.

= e NSV
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Cykloturisti pri MonosStorskom moste Cykloturisti pri MonoStorskom moste
zdroj: autor zdroj: autor

8.7  Stavebnotechnicky stav komunikacii na trasach, ktoré vyuZzivajua cyklisti

e povrch na okraji viacerych miestnych komunikacii neumoznuje bezpecnu jazdu cyklistom - prob-
Iémom su zaplaty, praskliny a diery, ale i ,utopené” dazdové vpusty a tieZz nevhodne otocené
vpusty vzhladom na smer jazdy cyklistu

7 vs

e nie je rovnaka Sirka komunikdcii, okraj komunikacii je nerovny
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e naviacerych komunikaciach su osadené montované priecne spomalovacie prahy. Tieto su pre cyk-
listov nekomfortné a nebezpecné. Vhodnym rieSenim su napr. spomalovacie dopravné vankuse,
ktoré st nehluéné, nie je potrebné ich demontovat cez zimu, st bezpecnejsie pre cyklistov (mdzu
ich obist) a Setrnejsie k autam.

Spomalovacie dopravné vankuise — zdroj: autor Spomalovacie dopravné vankuse — zdroj: autor

9  ANALYZA VYCHODISKOVEJ URBANISTICKO-DOPRAVNEJ SITUACIE A JEJ VPLYVU NA RIESENIE
CYKLISTICKE) DOPRAVY

Navrh riesenia cyklistickej dopravy v meste Komarno je ovplyvneny :

e polohou zdrojov a cielov

e existujucou dopravnou infrastruktidrou a charakterom zdkladného komunikaéného systému mesta
e prirodnymi danostami mesta

e urbanistickou Strukturou historickej zastavby

9.1 Poloha zdrojov a cielov dopravy vo vztahu k rozloZeniu zakladnych funkcii v meste
9.1.1 Zdroje dopravy

o obytné Gzemia su situované v severnej, vychodnej a juznej Casti zastavaného Uzemia mesta a v sa-
telitnych mestskych c¢astiach Nova straz, Hadovce, Nova osada, Kava, Dulov dvor, Mala 1za, Velky
Harcas a lokalite Tehelfa.

9.1.2 Ciele dopravy

e hlavna Zelezni¢na a autobusova stanica su situované na severnom okraji centralnej ¢asti mesta,
Zeleznicné zastavky su situované v m.c¢. Nova Strdz a v priemyselnej zone Komdarno zavody

e obéianska vybavenost je koncentrovand prevaZzne v centralnej ¢asti mesta a na zdpadnom okraji
mesta vo forme nakupnej zény. Zakladné skoly a skolky su zvacsa sucastou obytnych Gzemi
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e vyroba avyrobné prevadzky si umiestnené na severozdpadnom, juhozdapadnom a na juhovychod-
nom okraji zastavaného Uzemia mesta, ale i v satelitnych mestskych ¢astiach Hadovce, Nova straz,
Dulov dvor

& F A A " g
Identifikacia cielov dopravy — vyrez z rieSeného Uzemia

Prepojenie uvedenych zdrojov a cielov si vyZzaduje najst vhodné koridory pre bezpeénu cyklisticku in-
frastruktiru naprieé mestom a to ako v severo - juznom smere (napriec cesty 1/63,64), tak i v smere
vychod - zapad (v subehu s cestou 1/63,64).

Existujlce rozloZenie zakladnych funkcii v meste Komdrno vytvara zvySené naroky na mobilitu obyva-
telov. Z uvedeného dévodu je potrebné venovat pozornost zlepseniu podmienok pre cyklistickd do-
pravu, ktord uz v sic¢asnosti tvori vyznamnu stcast mobility v meste.
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RozloZenie zdrojov a cielov dopravy — vyrez z rieSeného Uzemia
Legenda:
ruzové plochy funkcia byvania
fialové trojuholniky objekty verejnej spravy, uradov, $kol, zdravotnictva a socialnych sluZieb
modré trojuholniky komercné objekty

oranzové trojuholniky objekty Sportovo-rekreacnej vybavenosti
tmavosivé trojuholniky  vyrobné objekty a objekty vyrobnych sluzieb

9.2  Existujluca dopravnd infrastruktura

P6dorys mesta je rozcleneny liniovymi stavbami dopravnej infrastruktiry na viacero sektorov medzi
ktorymi je obmedzené vzajomné prepojenie.

e vsmere vychod - zdpad je mesto rozdelené cestou 1/63,64 na severnu a juznu Cast. Koridor Stvor-
pruhovej cesty /63,64 je znacnou bariérou pre prie¢ny pohyb cyklistov aj chodcov, s limitovanym
poétom bodov, v ktorych je mozné tito komunikaciu bezpecne krizovat.

e (Cast mesta juzne od cesty I/63,64 je dalej rozdelend na dve Casti cestou I/64a. Tato cesta prechadza
centrom mesta, ktoré je pamiatkovou zénou s vysokou koncentraciou obcianskej vybavenosti.
Okrem toho, Ze negativnym spdsobom ovplyviiuje jeho vizudlny charakter a Zivotné prostredie je
liniovou bariérou pre intenzivny priecny pohyb cyklistov a cyklistov v rdmci centra mesta. Tento
pohyb je s vynimkou jednej svetelne riadenej krizovatky neriadeny, ¢im je na tomto Useku mnoz-
stvo potencidlne koliznych bodov s motorovou dopravou.
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Intenzity cestnej premavky — intavildn mesta Komarno (celo3tatne séitanie 2015) - zdroj: web ssc.sk

e (ast mesta severne od cesty /63,64 je dalej roz¢lenena koridorom Zelezni¢nej trate, cez ktory exis-
tuje len obmedzeny pocet miest s mimouroviiovym resp. Uroviiovym krizovanim. Zelezni¢na trat
vytvara bariéru na severnom a zdpadnom okraji mesta a limituje moZnosti prepojenia s existuju-
cimi satelitnymi mestskymi ¢astami do existujucich priechodov cez Zelezni¢nu trat, resp. popod
existujuce premostenie cesty I/63,64 na zapadnom okraji mesta (vid nasl. obr.).

9.3  Prirodné danosti

Hranicu mesta Komarno tvori z juznej strany rieka Dunaj a z vychodnej a severovychodnej strany rieka
Vah. Prepojenie mesta so SirSim izemim je tak limitované a usmernené do koridorov veducich k trom
existujucim cestnym mostom cez uvedené rieky.
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Disponibilné krizovanie Zelezni¢nej trate a vlecky, riek Dunaj a Vah
Vyhladovo bude na pohyb cyklistov vplyvat aj planovany dopravny obchvat mesta — prekladka cesty
I/63,64. Preto je potrebné v ramci projektu stavby vyriesit a zabezpedit bezkoliznost pohybu cyklis-
tov medzi zastavanou ¢astou mesta Komarno a jeho satelitnymi mestskymi ¢astami Hadovce, Nova
osada, Kava a tiez Dulov dvor ako i VaZskou cyklomagistrélou.

=L

G 4% : 1¢ G ; i
UPN mesta Komarno — vyrez, s vyznacenim bodov na dorie$enie bezkoliznosti cyklistickej dopravy s planova-
nym dopravnym obchvatom mesta Komarno

9.4  Urbanisticka Struktura historickej zastavby

Rozsiahly kompaktny pevnostny systém v severnej, severozdpadnej a juhovychodnej ¢asti mesta vy-
tvara architektonickd bariéru, ktord limituje moZnosti prie¢neho pohybu cyklistov a chodcov a tym pre-
dlZuje drahu ich pohybu, resp. vyZaduje riesenie cyklistickych tras duplicitne, po jednej aj druhej strane
opevnenia.
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9.5 Moznosti cyklistickej dopravy

Vadsina obyvatelov mesta Komarno potrebuje k dosiahnutiu najvacsieho a najcastejSieho ciela ciest,
ktorym je centralna ¢ast mesta, menej nez 2,5 km. U vacSiny tychto ciest je mozné plnohodnotne na-
hradit automobil jazdou na bicykli alebo peSou chédzou. U vzdialenejsich cielov je najvhodnejsou al-
ternativou automobilu verejna doprava. Vytvorenie podmienok pre bezpecny a atraktivny pohyb cyk-
listov po meste je nevyhnutnou podmienkou. V porovnani s automobilovou, ale i hromadnou dopra-
vou sa jednd o ekonomicky menej naroény proces.

Kameni¢na

h

yunaj , Duna,

Radiusy dostupnosti centralnej ¢asti mesta Komarno
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10 DOVODY PRE PODPORU ROZVOJA CYKLISTICKE) DOPRAVY

Cyklisticka doprava je zdraviu prospesna a udrzatelna forma dopravy, ktora pomdze vyriesit problém
upchatych miest.

Generel cyklistickej dopravy v meste Komarno je preto potrebné vnimat ako jeden z nastrojov
pre zlepsSenie Zivotnych podmienok obyvatelov mesta azachovanie trvalo udrZatelnej mobility
vV meste.

Rozvoj cyklistickej dopravy ma pozitivny vplyv na :
e zdravie obyvatelov

e kvalitu ovzdusia

e  kvalitu mestského prostredia

10.1 Zdravie obyvatelov

Kazdé mesto chce byt bezpecné, privetivé a zdravé. Okrem iného musi poskytovat vela prileZitosti ako
sa pohybovat vo verejnom priestore, zacviCit si alebo zapojit sa do akéhokolvek Sportu ¢i akéhokolvek
pohybu. Toto sa da urobit r6znymi formami, ta najjednoduchsia a najlacnejsia je urobit mesto prijem-
nym, bezpeénym a rychlo prejazdnym pre bicykel. Pri volbe medzi autom a bicyklom by bicykel mal byt
rychlejsi, pohodlnejsi a slobodnejsi. Napriek tomu, Ze jazda na bicykli nie je bez rizika, fudia ktori ho
pouzivaju citia, Ze vyhody zdravsieho a dlhSieho Zivota daleko prevazuju.

10.2 Kvalita ovzdusia

Automobilova doprava je stdle vyznamnejsim zdrojom znedistenia vzduchu, emisii CO2, hluku. Spev-
nené povrchy sposobuju lokélne zaplavy, prehrievanie miest atd. Akokolvek sa mesta budu snazit o ob-
medzenie negativnych vplyvov automobilovej dopravy na klimu v mestach, rieSenie sa nezaobide
bez cyklodopravy.

10.3 Kvalita mestského prostredia

Pocet aut parkujucich a pohybujucich sa, ¢i skor stojacich na uliciach mesta sa neustale zvacsuje. Do-
prava je umftvend, priechodnost mestom nizka. Podporou a propagaciou cyklodopravy je mozné
do znaénej miery presved(it obyvatelov o vyhodach nepouzivania auta k dennej dochadzke. Cyklodo-
prava ponecha viac miesta obyvatelom mesta.

Mestské prostredie plni mnoho funkcii. Okrem dopravnej i funkciu pobytovu resp. socidlnu, obchodne
spolocensku, esteticku a hygienicku. Pre vytvorenie kvalitného mestského prostredia je potrebné udr-
Zovat vsetky tieto funkcie v rovnovahe. Je preto potrebné ddsledne chranit verejny priestor a ponukat
vSetky mozné alternativy k automobilovej doprave. Doprava cyklisticka je jednou z nich.

Nie vSetky druhy dopravy maju na Zivotné prostredie v naSich mestach a krajine tak neblahy vplyv ako
individualna automobilova doprava. Neustale vzrastajuci podiel automobilovej dopravy na delbe
dopravnej prace ma za nasledok vzrastajlice zatazenie Gzemia mesta hlukom, exhalatmi a nakoniec
samotnymi parkujucimi autami.

Komarno je prikladom sustredenia automobilovej dopravy. Je to dané predovsetkym vyznamom mesta
v ramci regidnu i Slovenskej republiky. Vyznamné cestné tahy 1/63, I/64, prechadzaju v dotyku s cen-
trom mesta, cesta |/64a prechadza dokonca priamo jeho historickym centrom, ktoré je zaroven pa-
miatkovou zénou. Tieto cesty vytvaraju na viacerych miestach znacnu bariéru pre priecny pohyb chod-
cov a cyklistov. Intenzivna a dominujica motorova doprava tak prispieva k vyraznému zhorseniu kvality
Zivotného prostredia (prasnost, hluk, exhalaty a vibracie), zniZzeniu bezpecnosti pohybu chodcov a cyk-
listov a tym i k celkovému zniZeniu atraktivity mestského prostredia.
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11 KONCEPCIA ROZVOIJA CYKLISTICKEJ DOPRAVY

v meste Komarno vychddza z nasledovnych skuto¢nosti :

e Komarno je mestom s tradiciou v oblasti cyklistickej dopravy, cyklistickd doprava ma uz v sucas-
nosti svoj vyznamny podiel na delbe dopravnej prace

e prirodné podmienky mesta Komarno su pre dalsi rozvoj cyklistickej dopravy priaznivé :
- mesto ma rovinaté Uzemie
- mesto je sucastou najteplej$ej oblasti v ramci Slovenska
- mesto ma velky pocet slne¢nych dni v rdmci roka

e obyvatelia mesta vyuZivaju pre pohyb na bicykli prevazine hlavny dopravny priestor mestskych ko-
munikacii

e bicykel ako dopravny prostriedok na jazdu za dennymi potrebami vyuzivaju vsetky vekové kate -
gorie obyvatelov

e v meste je realizovanych viacero organizacnych opatreni, zabezpecujucich bezpecénejsi pohyb cyk-
listov

e vodici motorovych vozidiel cyklistov na komunikaciach akceptuju a su k nim primerane tolerantni

e v meste existuje i sprievodna cyklistickd infrastruktura v podobe cyklistickych stojanov, pristreSkov
pre bicykle i zdiefanych bicyklov

Okrem zohladnenia uvedenych skutocnosti boli pri ndvrhu siete cyklistickych tras preferované principy
rieSenia poZadujuce :

e bezpeclnost tras

Navrhnuté cyklistické trasy su vedené zvacésa po mestskych obsluznych komunikaciach, ktoré su uz
v sUc€asnosti v znaénom rozsahu upokojené a vyuzivané cyklistami. Navrh uvazuje s dalsimi opatre-
niami, ktoré zvysia bezpecnost cyklistov.

Navrh neuvaZuje s pohybom cyklistov po cestach I. a ll. triedy v extravilane mesta, kde je povolena
rychlost vacsia ako 50 km/h.

o plosné riesenie cyklistickej siete s maximalnou dopravnou obsluznostou tzemia
Cyklistické trasy v ramci ploSne navrhnutej cyklistickej siete prepajaju maximum zdrojov a cielov do-
pravy, vratane prepojenia vsetkych satelitnych mestskych ¢asti.

e previazanost a ucelenost siete
Hierarchicky navrhnuta cyklisticka siet s jasnym funkénym élenenim je stvisld, ucelend a umoznuje bez-
pecné prepojenie zdrojov a cielov na celom Uzemi mesta.

e priamost tras

Navrh koridorov pre cyklistické trasy preferuje maximalnu priamost trds v rdmci moznosti existujlcej
urbanistickej Struktidry mesta a jeho komunikaénej kostry. Obmedzujucimi prvkami pri navrhu boli ko-
ridory ciest 1/63, 1/64, 11/573, Zelezni¢nej trate a vlecky, mostné prepojenia cez rieky Vah a Dunaj i za-
chovany pevnostny systém mesta.

e pritaZlivost a atraktivitu tras
Cyklistické trasy su vedené zvacsa menej frekventovanymi mestskymi komunikaciami, z ktorych via-
ceré z nich su i dnes upokojené. Doplnenim dopravného znacenia o vhodné, logické a jednotné do-
pravné i smerové znacenie a navrhovanu doplnkovu infrastrukturu sa este viac zvysi atraktivita a pri-
tazlivost tras. Siet cyklistickych tras ponuka alternativhe moznosti prepojenia bodov zdujmu umoziiu-
juce skratenie a zrychlenie trasy.
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e pohodlie

Navrh rieSenia obsahuje opatrenia smerujuice k odstraneniu problémovych linii a lokdlnych koliznych
bodov, k spevneniu povrchu, pripadne k jeho skvalitneniu, odstraneniu prekazok na komunikaciach
vplyvajucich na bezpecnost pohybu cyklistov.

Pri ndvrhu bol kladeny dé6raz aj na dodrzanie mobilitnych a environmentalnych principov :

e Generel CD minimalizuje zaber ploch zelene a navrhuje potrebu nahradnej vysadby za pripadny
vyrub zelene. Nové cesticky pre chodcov a cyklistov, alebo samostatné cesticky pre cyklistov su
navrhované len v minimdlnom rozsahu a mimo vzrastlej vegetacie.

e Generel CD neuvaZuje s vytvaranim novych dopravnych ploch pre motorovu dopravu, vratane
pléch pre statickd dopravu.

12 NAVRH CYKLISTICKEJ SIETE

Navrhnuta siet cyklistickych tras v meste Komarno je zaloZzena na vzajomne prepojenom systéme mest-
skych a rekreacnych cyklistickych trds, pricom :

e mestské cyklistické trasy su rieSené v ramci urbanizovaného Uzemia mesta

o rekreacné cyklistické trasy su rieSené v prirodnom prostredi mesta a jeho okolia

Systém navrhnutych mestskych cyklistickych tras je rieSeny plosne, pricom zdkladnu kostru systému
tvori 11 hlavnych mestskych cyklistickych tras.

12.1 Hlavné mestské cyklistické trasy

Vacsina hlavnych cyklistickych trds ma radialny charakter. Tymito trasami su prepojené vsetky mestské
Casti s centralnou ¢astou mesta tak, aby zaroven prepajali maximum zdrojov a cielov dopravy. Su ve-
dené zvacsa po menej zatazenych mestskych komunikacidch v mensej miere po spoloénych komunika-
ciach s pesou dopravou. Trasa mestskej cyklistickej trasy C1 — Nova straz — Trzni¢né namestie vyuziva
v prevaZznej casti koridor dialkovej cykloturistickej trasy EuroVelo 6 vedenej po hradzi rieky Dunaj.
Trasa mestskej cyklistickej trasy C11 — Velky Harcas — Namestie gen. Klapku vyuZiva rovnako v prevaz-
nej Casti v koridor dialkovej cykloturistickej trasy EuroVelo 6 vedenej po hradzi riek Vah a Dunaj.

Hlavné mestské cyklistické trasy su oznacené v grafickej Casti generelu ako C1 — C 11 a su navrhnuté
v celkovej dizke 40 661 m. Ich trasovanie je dokumentované vo vykrese ¢.2 grafickej ¢asti generelu.

12.2 Prepojovacie mestské cyklistické trasy

Prepojovacie cyklistické trasy navzdjom prepajaju hlavné cyklistické trasy, ale aj niektoré mestské casti
navzajom (Nova straz — Hadovce, Hadovce — Nova osada). Rovnako prepdjaju aj mesta Komarno a Ko-
marom.

12.3 Doplnkové mestské cyklistické trasy

pripdjaju diel€ie Casti Uzemia mesta na kostrovy systém hlavnych mestskych cyklistickych trds, alebo
prepojovacie trasy. Doplnkové cyklistické trasy rozvetvuju zdkladnu kostru smerom k jednotlivym zdro-
jom a cielom.
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12.4 Cykloturistické a rekreacné trasy

Na systém hlavnych a prepojovacich cyklistickych tras konciacich zvacsa na okraji urbanizovaného ulze-
mia mesta nadvazuju cykloturistické a rekreacné trasy, ktoré vedu po obvode mesta Komarno. Su to
trasy EuroVelo 6 — dialkova cykloturisticka trasa vedena po korune hradze rieky Dunaj a zaroven Du-
najska cyklotrasa, a Vazska cyklomagistrala vedena po korune rieky Vah.

Vedenie jednotlivych mestskych aj cykloturistickych a rekreacnych tras ako aj dokumentovanie ich
nadvaznosti je zrejmé z grafickej casti generelu —vykresy €. 1. a . 2.

13 NAVRH ORGANIZACNYCH OPATRENI

V ramci rieSenia mestskych cyklistickych tras bol vypracovany aj navrh opatreni, ktoré je potrebné us-
kutocnit na jednotlivych isekoch mestskych komunikacii, aby sa dosiahli podmienky vhodné pre pohyb
cyklistov.

Dopravne organiza¢né opatrenia sa zameriavaju na celkové zvysenie bezpecnosti premavky a mézu
mat charakter plosnych zmien v organizécii dopravy, liniovych alebo bodovych opatreni. V genereli
cyklistickej dopravy je pouzitych niekolko zakladnych typov takych opatreni, ktoré sa riadia obecnou
zdsadou, Ze miera potrebnosti Specidlnych opatreni pre cyklistov rastie s intenzitou a rychlostou su-
beZnej motorovej dopravy.

13.1 PeSia zéna s povolenym vjazdom cyklistov

umoznenie vjazdu cyklistov do pesej zény, suvisi s podporou cyklistickej dopravy ako celku. S tym suvisi
poziadavka na vacsSiu vzajomnu ohladuplnost a tolerantnost. Je nevyhnutné, aby bolo toto organizaéné
opatrenie spojené s medialnou kampanou. Navrhnuté opatrenie vyZzaduje zmenu existujliceho zvislého
dopravného znacenia na nasledovnych uliciach :

- Zupna ulica

- Valchovnicka ulica

- Palatinova ulica

- Namestie generala Klapku

- Jokaiho ulica

- Dunajska ulica
V pesej zdne, ktora je sucastou pamiatkovej zény, nie je vhodné realizovat Ziadne vodorovné dopravné
znacenie pre cyklistov.

PESIA __z'ﬁ'H:A'

1, ZASOBOVANIE D0 3,51
od 6.00 do 10.00 hod.

Povolenie vazdu cyklistom - priklad Povolenie vjazdu cyklistom - priklad
zdroj: autor zdroj: autor
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13.2 Dopravne ukludnena komunikacia

v obytnych Gzemiach a v miestach, kde je snaha posilfiovat pobytovu funkciu priestoru, je Ziadtce ob-
medzit rychlost prechadzajucich vozidiel na 30 km/h., resp. budovat Obytné zény - ulice s maximalne
povolenou rychlostou jazdy 20 km/h, alebo Zény 30. Méze sa jednat ako o plosné opatrenie, tak opat-
renie liniové.

13.3 Komunikacia s opatrenim pre cyklistov

v genereli su takto oznacené tie Useky komunikacnej siete kde je mozné uplatnit liniové organizaéné
opatrenia typu vyhradeny jazdny (cyklisticky) pruh alebo viactcelovy jazdny pruh (ochranny pruh pre

cyklistov). Uvedené spbsoby liniovych opatreni sa od seba navzajom liSia iba Sirkou vozovky urcenej
pre motorové vozidla.

13.3.1 Vyhradeny jazdny pruh pre cyklistov

vyhradeny cyklisticky pruh vyZzaduje ponechanie plnohodnotnej Sirky jazdného pruhu pre motorové
vozidla. Vozidla do cyklistického pruhu nem6zu vchadzat, nembze sa na iom ani parkovat. Jedna sa
o najbezpecnejsie rieSenie pre cyklistov, ktoré je ale zaroven priestorovo najnarocnejsie.

Vyhradeny cyklisticky pruh - zdroj: CykaoaIicia.sk Vyhradeny cyklisticky pruh - zdroj: web

13.3.2 Viacucelovy pruh (ochranny pruh pre cyklistov)

viacucelovy pruh (ochranny pruh pre cyklistov) pocita s ponechanim minimalnych sirok jazdného pruhu
pre motorové vozidld, postacujucich pre vacsinu vozidiel v dopravnom prude. Pre pohyb cyklistov vy-
medzuje potrebny priestor prerusovanou cCiarou. Autobusy a nakladné autd a autobusy moZzu do neho
zasahovat, nesmu v$ak pritom cyklistu ohrozit. NemoZe sa na riom parkovat.
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Ochrah‘n\’/ pruh pre cyklistov

Ochranny pruh pre cyklistov
zdroj: A. Stulajterova — OCI BB zdroj: A. Stulajterova — OCI BB

Ochranné pruhy pre cyklistov — zdroj : Cyklokoalicia Ochranné pruhy pre cyklistov — zdroj : web

Pri uplatneni uvedenych opatreni bude potrebné na niektorych mestskych komunikdacidch s obojstran-
nym pozdiznym parkovanim redukovat parkovanie na jednej zo stran, pri¢om parkovanie je potrebné
prioritne ponechat na strane s bytovymi budovami. Existujlce Sirkové usporiadanie tychto komunikacii
neumozriuje totiz realizovat uvedené opatrenia bez dodrzania poziadaviek vyplyvajicich s TP 085/2019

(potrebny bezpecnostny odstup 0,75m od zaparkovanych aut — otvaranie dveri). Prikladom je napr.
Pet6fiho ul.
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Petéfiho ul. — existujuci stav, vzorovy priecny rez
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Petéfiho ul. — navrh ochrannych pruhov pre cyklistov, vzorovy prie¢ny rez

Vhodné je farebné odlisenie ochrannych pruhov z dévodu bezpecnosti prevadzky, zvlast v miestach
krizenia. Z hladiska koncepcie je vhodné zjednotit stavebné usporiadanie, vzhlad a farbu cyklistickych

tras v celom regiéne /obec, kraj a pod.

Vyznadenie obidvoch typov liniovych opatreni musi byt podporené Upravou nerovnosti povrchu, resp.
vpusti tak, aby nedochadzalo v obchadzaniu prekaZzok a neocakdvanému vychadzaniu z vyznacenych
pruhov. MreZe vpusti sa navrhuju s malymi otvormi, v pripade pouzZitia mreZi s pozdlZnymi otvormi sa

tieto osadzuju prie¢ne k smeru jazdy cyklistov.

13.3.3 Vyznadenie koridoru pre cyklistov (piktogramového koridoru)

Toto opatrenie realizované formou vodorovného dopravného znacenia ma len informativny charak-
ter a cyklistov v ramci premavky nijako nechrani. Piktogramovy koridor je sucastou bezného jazdného
pruhu a naznacuje doporucenu stopu pre pohyb cyklistov v rdmci jazdného pruhu alebo v kriZzovatke.

Tym zaroven informuje vodi¢ov motorovych vozidiel o predpokladanom pohybe cyklistov.
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Koridor pre cyklisto— zdroj: zilina.dnes24.sk Koridor pre cyklistov — zdroj: Cyklokoalicia .sk

13.3.4 Jednosmerna komunikdcia s obojsmernym pohybom cyklistov - ,,cykloobojsmerka“

Délezitou sucastou podpory cyklistickej dopravy v meste je odstrariovanie malych bariér v Gzemi medzi
ktoré patria jednosmerné ulice. Umoznenie protismernej jazdy v jednosmernych uliciach je vyznam-
nym nastrojom na zatraktivnenie cyklistickej dopravy v meste. Poskytuje cyklistom moznost skratit si
cestu sp6sobom, ktory nemaju motoristi k dispozicii. Jedna sa o jednoduché regulacné opatrenie, ktoré
je pre cyklistov velmi atraktivne. Vytvara skratky vedidce mimo rusnych ulic. Je preukazané, Ze je to
bezpecné i v tych najuzsich uliciach, pokial sa tam jazdi pomaly a nie je tam silnd premavka. Jazda
v jednosmernych uliciach v protismere by mala byt povolena na celom dzemi mesta — tymto spdsobom
sa stane opatrenie vieobecne beZnou situdciou a bude to pro cyklistov najviac prospesné. Rovnako si
na toto opatrenie zvyknu aj vodici. Toto opatrenie ma pozitivne referencie zo zahranicia, kde sa apli-
kuje uz vela rokov a osvedcilo sa i v naSich mestach.

Jazda cyklistov v protismere je regulacné opatrenie, ktoré je mozné fahko zaviest spravnym dopravnym
znacenim. Podla intenzity motorovej dopravy a usporiadania uliéného priestoru sa navrhuju rézne spo-
soby oddelenia protismerného pohybu cyklistov:

e v celej dizke oddeleny vyhradeny pruh pre cyklistov
e iba oznacenie vjazdov (v pamiatkovej zéne a ostatnych uZsich uliciach)

B i)

Cykloobojsmerka s protismernym cyklistickym pruhom - zdroj: Cyklokoalicia.sk
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Cykloobojsmerka bez vodorovného dopravného znacenia - zdroj: autor

Cykloobojsmerka bez vodorovného dopravného znacenia - zdroj: autor
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Povolené odbocenie pre cyklistov do cykloobojsmerky - zdroj: autor

Povolené odbocenie pre cyklistov do cykloobojsmerky - zdroj: autor

V zdujme zvy3Senia priepustnosti mesta pre cyklistov generel cyklistickej dopravy navrhuje doplnit prip.
zmenit dopravné znacenie a umoznit tak vjazd cyklistom v protismere do nasledovnych jednosmer-
nych ulic :

- ul. Gregelya Czuczora

- ul. Robotnicka

- ul. Rolnickej skoly

- ul. Mierova

- ul. Topol¢ianska

- Néamestie M.R.Stefanika

- Ndamestie Kossutha

- ul. Kolomana Thalyho

- ul. Frantiskdnov

- ul. SIne¢na

- ul. Mesacna

- ul. Prace (dva useky)

- ul. Stani¢na

- ul. Damjanichova (¢ast)

- ul. Majstrovska

- ul. Lodna
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- ul. Rdkocziho (vo vnutrobloku)

- ul. Pavia
V niekolkych pripadoch existuju lokédlne zizenia komunikacie, kde je potrebné overit moznosti jej roz-
Sirenia napr. redukovanim alebo zrusenim parkovania, zmenou spésobu parkovania, zrovnanim prie-
storu ulice (komunikacie a chodnikov do jednej Urovne) a pod., a tak vytvorit podmienky pre oboj-
smerny pohyb cyklistov. Jedna sa najma o ulice v historickom centre mesta:

- ul. E6tv6sova (Usek od Zahradnickej ulice)

- ul. Biskupa Kiralya (usek od Zahradnickej ulice)

- ul. Zupna (Usek od Zahradnickej ulice)

- ul. Jékaiho
Vhodnost zriadenia obojsmernej komunikacie pre cyklistov musi byt posudzovana individualne
pre kazdu komunikaciu na podklade presného zamerania Sirkovych pomerov uvedenych ulic, existuju-
cej intenzity dopravy a nadvaznosti na kriZovatky.

13.3.5 Priestor pre cyklistov

Vodorovné dopravné znacenie pred svetelnou krizovatkou, ktoré vyznacuje priestor uréeny pre cyklis-
tov Cakajucich na svetelny signal so znamenim ,Volno". Umoznuje cyklistom sustredit sa pred autami
na svetelne riadenej kriZovatke. Vodici tak maju prehlad o vietkych cyklistoch ¢akajucich pred krizo-
vatkou. Nasledny prejazd krizovatkou je tak plynuly a bezpecny pre vsetkych ucastnikov premavky.

—rm 7
> —
SSs———

Priestor pre cyklistov — zdroj: web Priestor pre cyklistov — zdroj: web

Toto opatrenie je navrhnuté na existujucich svetelnych krizovatkach:
- Rakocziho - Komenského — Ndmestie Kossutha / na vetvach Komenského ul. a Namestia Kossu-
tha - pre priamy smer
- Zahradnicka — Pohrani¢na /na vsetkych vetvach krizovatky
- Mederecska — Petdfiho / na vetvach Petéfiho ulice - pre priamy smer
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13.4 Komunikacia so spolo¢nou prevadzkou motorovej a cyklistickej dopravy

Aby bola zaistena plosna dostupnost Uzemia, zostane i v navrhu na mnohych miestach zachovana spo-
lo¢na prevadzka motorovej a cyklistickej dopravy. Jednd sa vsak vacsinou o obsluzné komunikacie
s malym podielom motorovej dopravy.

Navrh uvedenych organiza¢nych opatreni je dokumentovany vo vykrese ¢. 3 — Clenenie podla spdsobu
vedenie cyklistickej trasy

V zmysle navrhu opatreni generelu cyklistickej dopravy bude potrebné nasledne vypracovat dokumen-
taciu zmien dopravného znacéenia na uvedenych mestskych komunikaciach, prerokovat a odsuhlasit ju
s kompetentnymi orgdnmi, az potom bude mozné navrhnuté zmeny dopravného znacenia realizovat.

14 NAVRH STAVEBNYCH OPATRENI

Tento pojem zahriiuje pre ucely generelu budovanie novych Usekov samostatnych cyklistickych cesti-
Ciek, resp. spolo¢nych ¢i oddelenych cesticiek pre chodcov a cyklistov ako i rekonstrukciu ¢i stavebnu
Upravu existujucich komunikacii a chodnikov. V zasade je mozné cyklistov viest nasledovnymi formami:

- Samostatna cyklisticka cesticka

- Cyklisticka cesti¢ka ako sucast inej pozemnej komunikacie
- 0Oddelena cesticka pre chodcov a cyklistov

- Spolocna cesticka pre chodcov a cyklistov

- Cesticka pre chodcov s povolenym vjazdom cyklistov

Vyber spdsobu vedenia cyklistov je zavisly od viacerych faktorov, ktoré su specifikované v TP 095/2019
Navrhovanie cyklistickych komunikacii.

14.1 Samostatnad cyklisticka cesticka

e je samostatnd miestna alebo uUcelova komunikacia obycajne vedena v pridruzenom dopravnom
priestore, teda v ¢asti medzi hlavnym dopravnym priestorom a zastavbou alebo v nezastavanom
Uzemi, ale moze byt i sucastou inej pozemnej komunikacie.

Samostatna cyklisticka cesticka v intravildne mesta Samostatna cyklisticka cesticka v extravilane
zdroj: autor zdroj: autor
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priestorové vedenie a Sirkové usporiadanie podliehaju platnym technickym predpisom - STN
736110 projektovanie miestnych komunikacii, TP 085/2019 Navrhovanie cyklistickych komunikacii,
TP 019/2019 Zasady navrhovania prvkov upokojovania dopravy na Usekoch cestnych prietahov
komunikacie s vyli¢enou motorovou dopravou ( i vo volnej krajine) je treba navrhovat i pre ob-
¢asny vjazd vozidiel udrzby, pripadne pre obcasny vjazd obsluhy okolitych pozemkov /Lesy, Povo-
die, spravcovia inZinierskych sieti atd./ a integrovaného zachranného systému /policia, hasic¢i a za-
chranna sluzba/

v oblasti vjazdov/prieénych prejazdov cez pruh/pés pre cyklistov/cyklistickd cesticku/ je nutné pre-
viest zosilnenu konstrukciu

v pripade budovania spolo¢nych cesticiek pre chodcov a cyklistov sa oddelenie obidvoch uzivatel-
skych skupin riadi konkrétnymi podmienkami a vychadza z hustoty stbeZnej resp. priecnej pre-
vadzky. Nie vidy je totiz oddelena prevadzka bezpecnejsia.

stavebny stav novych Usekov musi spifiat technické poziadavky na pohyb ob¢anov s telesnym po-
stihnutim

vyber typu povrchu sa riadi uzivatel'skym dopytom. Obecne plati, Ze pre dennud dochadzku je naj-
vhodnejsi povrch umozniujici plynuld a pohodinu jazdu /spravidla asfaltovy alebo beténovy/. Na-
opak na usekoch s prevazujucou rekreacnou prevadzkou, teda v prirode Ci teréne je vhodny povrch
z mechanicky spevneného kameniva resp. so stabilizdciou kameniva. V miestach s pohybom kor-
Culiarov je zasadnou poziadavkou na povrch jeho maximalna pevnost, rovinatost a hladkost.

14.2 Cyklisticka cesticka ako sucast inej pozemnej komunikacie

sa navrhuje na miestach kde:
je nutné upokojit dopravu na pozemnej komunikacii
je dostatocny priestor
nie je mozné realizovat samostatnu cyklistickd cesti¢ku mimo pozemnej komunikacie
su dodrzané podmienky stanovené v TP 085/2019 — kap.3.

Cyklocesticka na PK chranend bezpecnostnym

a vodiacou kolajnicou Klemfix - zdroj: Cyklokoalicia odstupom a stipikovou zébranou

zdroj: TP 085/2019
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Cyklocesticka na PK chranend obrubnikovou upravou
zdroj: TP 085/2019

14.3 Oddelena cesticka pre chodcov a cyklistov

Pohyb chodcov a cyklistov je segregovany v zmysle poZiadaviek TP 085/2019 a to alt:

a) Specidlnym varovnym pasom

Oddelena cesticka pre chodcov a cyklistov so Specidlnym varovnym pdsom
zdroj: autor zdroj: kosice.sk

b) deliacim pasom (optimalne zeleriou)

Oddelena cesticka pre chodcov a cyklistov s deliacim zelenym pasom - zdroj: autor
c) obrubnikom

oddelenie je moZné realizovat 2 spdsobmi:
- so zvySenym chodnikom pre chodcov
- so zvySenou cyklistickou komunikaciou
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Oddelena cesticka pre chodcov a cyklistov so zvySenym chodnikom - zdroj: autor

14.4 Spolocna cesticka pre chodcov a cyklistov

o

Spolocna cesticka pre chodcov a cyklistov - zdroj: autor

14.5 Cesticka pre chodcov s povolenym vjazdom cyklistov

s

Cesticka pre chodcov s povolenym vjazdom cyklistov
zdroj: autor

Trasy samostatnych cyklistickych cesticiek, spolo¢nych ¢i oddelenych cesticiek pre cyklistov a chodcov
st dokumentované vo vykrese €. 3 — Clenenie podla spésobu vedenie cyklistickej trasy.

14.6 Stavebné opatrenia veduce k zvySeniu bezpecnosti a ukludneniu dopravy

DéleZitymi prvkami pre rozvoj cyklistickej dopravy je realizacia stavebnych opatreni veducich k uklud-
neniu dopravy a tym k zvySeniu bezpecnosti.
Patria k nim :
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14.6.1 Vysunutd chodnikova alebo zelena plocha
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Vysunutd chodnikova a zelena plocha - zdroj: TP 018

Vysunuta chodnikova plocha Vysunutd chodnikova plocha
zdroj: Prirucka Bezpecna obec — CDV Brno zdroj: Prirucka Bezpecna obec — CDV Brno

Vysunuta chodnikova a zelena plocha Vysunutd zelena plocha
zdroj: Prirucka Bezpec¢na obec — CDV Brno zdroj: Priruc¢ka Bezpecna obec — CDV Brno

Vysunuta chodnikova plocha Vysunuta chodnikova plocha - zdroj: web
zdroj: Prirucka Bezpecna obec — CDV Brno
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14.6.2 Ochranny ostrovéek pre chodcov a cyklistov

L 400 . 400 400 , 400

Ochranny ostrovcek pre chodcov - zdroj: Prirucka Bezpecnda obec — CDV Brno
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14.6.3 Priecne prvky, zvySené plochy

a) Vyvyseny priechod pre chodcov

Vyvyseny priechod pre chodcov - zdroj: Manual upokojovania dopravy — Cyklokoalicia

b) Priecny spomalovaci prah (stavebny)

~X T

Priecny spomalovaci prah -.zdroj: Man.uai upokojovania dopravy — Cyklokoall’cia

c) Berlinsky vankuas

Spomalovacie vankuse tvorené zvySenymi Stvorcami z prirodnej velkoformatovej kamennej dlazby

Berlinsky vankus — zdroj: Priru¢ka Bezpe¢na obec — CDV Brno
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d) VyvySena krizovatka

Vyvysena kriZzovatka - zdroj: Manual upokojovania dopravy — Cyklokoalicia

e) ZvySena plocha

ZvySena a zUZena plocha vytvarajica branu do Zény 30
zdroj: Prirucka Bezpecna obec — CDV Brno

14.6.4 PriebeZzny chodnik

Priebezny chodnik PriebeZny chodnik
zdroj: Manual upokojovania dopravy - Cyklokoalicia zdroj: Manual upokojovania dopravy - Cyklokoalicia
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14.6.5 Zmensenie radiusov v krizovatkach

Zmensenie radiusov v krizovatkach - zdroj: Manuadl upokojovania dopravy - Cyklokoalicia

14.6.6 Vysunuté naroZia v krizovatkach

O LT

Vysunuté narozia v krizovatkach - zdroj: TP 018
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Vysunuté narozia v kriZovatkach - zdroj: Manual upokojovania dopravy - Cyklokoalicia

14.6.7 ZniZzenie poctu jazdnych pruhov, zlZenie jazdnych pruhov

14.6.8 Lokalne zuZenie vozovky

Lokalne zuzZenie vozovky - zdroj: TP 018/2019
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Lokalne zUZenie vozovky - zdroj: Prirucka Bezpecna obec — CDV Brno

14.6.9 Sikana

zdroj: Manual upokojovania dopravy - Cyklokoalicia

14.6.10 Vydlazdenie povrchu vozovky
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14.6.11 Celkova reorganizacia priestoru

' zdroj: Manual upokojovania dopravy - Cyklokoall’cia
14.6.12 Drobné stavebné opatrenia

K drobnym stavebnym opatreniam patria :

e bezbariérové rieSenia kriZzovatiek

e Uprava vpusti

e osvetlenie priechodov a neprehladnych miest

e Uprava rozhladovych pomerov v kriZovatkdch, resp. na priechodoch pre cyklistov a chodcov

15 RIESENIE PROBLEMOVYCH USEKOV A BODOV NA TRASACH VYUZiVANYCH CYKLISTAMI

15.1 Cesta /63,64 — v Useku od vyjazdu pri NAY na Bratislavskej ul., Mederecsku ul. po MOK pri Na-
mesti Kossutha

Sirkové usporiadanie cesty (21,1m) umoZfiuje vytvorit podmienky pre legalny pohyb cyklistov v podobe
vyhradenych cyklistickych pruhov s bezpecnostnym odstupom od krajného jazdného pruhu a to pre-
rozdelenim dopravného priestoru. Navrhnutym zdZzenim jazdnych pruhov na normové hodnoty by sa
zaroven doprava na tejto ceste upokoijila, ¢o by bolo v prospech bezpecénosti vsetkych ucastnikov pre-
mavky. Existujdci stav a ndvrh rieSenia su dokumentované na nasledujucich vzorovych priecnych re-
zoch.

Bratislavska cesta — navrh vyhradenych cyklistickych pruhov, vzorovy priecny rez
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15.2 Cesta /63,64 —v Useku Rakocziho ul.

Vzhladom na Sirkové usporiadanie Stvorpruhovej komunikacie (13,6 m) a sucasnej intenzite dopravy
nie je mozné ani vhodné na tomto Useku cesty /63,64 navrhnut Ziadne opatrenia pre bezpecny pohyb
cyklistov. V sucasnosti sa v pridruzenom dopravnom priestore po oboch stranach komunikacie reali-
zuje cesticka pre chodcov a cyklistov s oddelenou prevadzkou, ktora tieto podmienky vytvori.

Po realizacii dopravného obchvatu mesta a preukdzatelnom vyraznejSom poklese intenzity dopravy
bude mozné uvazovat so zmensenim poctu jazdnych pruhov a tym vytvorenim priestorovych podmie-
nok pre realizaciu vyhradenych cyklistickych pruhov aj na tomto Useku cesty.

15.3 Cestal/63,64 — v Useku Novozamocka ul. (most cez Vah) po odbocku na Velky Harc¢as

Tento Usek veduci cez Vazsky most je jedinym moznym koridorom, po ktorom sa pohybuju cyklisti
aj chodci dochadzajuci do mesta spoza rieky Vah. Rovnako je jedinou moznostou pre dialkovych cyklo-
turistov idtcich po medzinarodnej cyklistickej trase EuroVelo 6, resp. Dunajskej cyklistickej ceste. Sir-
kové usporiadanie mosta (10 m) umozniuje v zmysle TP 085/2019 zrealizovat na moste vyhradené cyk-
listické pruhy. S realizaciou cyklistickych pruhov pocita aj PD rekonstrukcie VaZskeho mosta. Navrh rie-
Senia generelu viak respektuje aj poziadavku vyplyvajicu z TP 085 a navrhuje zniZenie povolenej rych-
losti na 40 km/h na tomto Useku cesty, nakolko nie je moZné zabezpecit bezpeénostny odstup v zmysle
TP 085/2019. Vzhladom na koliznost kriZzovatiek nachadzajucich sa tesne pred a za mostom by toto
opatrenie prispelo k zvySeniu bezpecnosti dopravy. Toto opatrenie je potrebné realizovat uz v ramci
pripravovane] rekonstrukcie Vazskeho mosta.

15.4 Cestal/64a—od MOK pri Kossuthovom namesti - po Alzbetin most

Problémy, ktoré cestny prietah 1/64a prindsa do centra mesta su vzorovym prikladom pri ktorom je
Ziaduce realizovat prvky upokojovania dopravy v zmysle platnych TP 018/2019 a eliminovat tym nega-
tivny vplyv cestnej dopravy na kvalitu Zivota obyvatelov, Zivotného prostredia v meste a bezpecnost
cestnej premavky.

Sirkové usporiadanie stvorpruhovej komunikécie (13,6m) a intenzity dopravy (9982 voz./defi v r. 2015)
umoziuju zredukovanie poctu jazdnych pruhov zo Styroch na dva (s ponechanim samostatného odbo-
Covacieho pruhu dolava) spolu so zmensenim ich sirky na 3,25 m a tak vytvorenie priestorovych pod-
mienok pre realizaciu vyhradenych cyklistickych pruhov na tomto useku komunikacie v zmysle TP
085/2019. Suvisiacou poziadavkou vyplyvajicou z TP 085/2019 je zmena povolenej rychlosti na
40 km/h, ¢o je vzhladom na viacero pesich priechodov krizujucich cestu Ziaduce. Priestor ziskany pre-
rozdelenim dopravného priestoru bude mozné vyuzit aj na realizaciu ochrannych ostrovéekov
pre chodcov a cyklistov, ¢o prispeje k bezpecnosti chodcov a plynulosti dopravy. Z dévodu bezpecnosti
cyklistov a vytvorenia potrebného bezpecnostného odstupu je navrhnuta zmena existujuceho parko-
vania so $ikmého na pozdiZne. Existujuci stav a ndvrh riedenia st dokumentované na nasledujtcich
vzorovych prie¢nych rezoch.
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Zahradnicka ul. — ndvrh vyhradenych cyklistickych pruhov, vzorovy priecny rez

Vhodnym opatrenim pre historické centrum mesta by bola okrem realizacie prvkov upokojovania do-
pravy aj Uprava vodorovného dopravného znacenia ,H” tak, aby navigovalo tranzitnd dopravu na su-
beznu trasu veducu cez Monostorsky most a tym sa znizila intenzita dopravy a skvalitnilo Zivotné pro-
stredia v historickom centre mesta.

Rovnaké opatrenia by bolo vhodné realizovat aj na madarskej strane v meste Komarom, nakolko aj
tam spoOsobuje tranzitnd motorova doprava rovnaké problémy ako v meste Komarno.

15.5 Hadovska cesta —od MOK pri Mercury markete - po koniec m.¢. Hadovce

Sirkové usporiadanie Hadovskej cesty v Useku priemyselnej zény umoZiiuje zrealizovanie ochrannych
pruhov pre cyklistov v hlavhom dopravnom priestore. V extravildnovom Useku je navrhnuta cesticka
pre chodcov a cyklistov v sibehu s cestou 11/573, pokracujlca po navrhovanych miestnych komunika-
cidch v rdmci rozvijajlcej sa obytnej zastavby v m.¢. Hadovce.

15.6 Trasa miestnymi komunikaciami od MOK pri Mercury markete po E6tvésovu ulicu.

Skvalitnenie trasy pre cyklistov je navrhnuté rozsirenim existujuceho chodnika veduceho od MOK
k Tescu na min. 4m, nasledne zobojsmernenim miestnych jednosmernych komunikacii pre cyklistov
a opravou ich povrchu, vymedzenim bezpecného koridoru pre cyklistov a chodcov pred Lodenicami
a stavebnymi opatreniami s realizaciou bezkolizneho krizenia viacerych existujucich pesich a cyklistic-
kych tras v priestore pri nadjazde, bezpecného a bezbariérového prekonania terénneho prevysenia
medzi vleckou a Eétvésovou ulicou.

16 DOPLNKOVA CYKLISTICKA INFRASTRUKTURA

Navrh generelu cyklistickej dopravy venoval pozornost aj navrhu doplnkovej cyklistickej infrastruk-
tury. Doplnkova cyklisticka infrastruktara je navrhnutd v nasledovne;j strukture:
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16.1 Odstavné zariadenia pre bicykle

Osadzovanie odstavnych zariadeni pre bicykle je vyznamnym a nevyhnutnym prvkom podpory rozvoja
cyklistickej dopravy. Podla ¢asu sa odstavovanie bicyklov deli na kratkodobé a dlhodobé.

16.1.1 Cyklistické stojany

Pri kratkodobom stati sa odporuica umiestriovat cyklistické stojany v blizkosti vchodu do objektu vyba-
venosti. DIhodobé parkovanie bicyklov je odporucané primarne zriadovat vo vnutri budovy, alebo jeho
dvornej Casti.

Velku pozornost treba venovat vyberu vhodného typu cyklistického stojana a tiez miesta pre jeho osa-
denie. Pri stojanoch na bicykle je nevyhnutné uprednostnit tie modely o ktoré je moziné bezpecne
uzamknut ram bicykla. Konstrukcia cyklostojanu by mala byt zhotovena tak, aby zniesla zataz naloze-
ného bicykla. Cyklostojany by mali byt dimenzované na 20% kapacity obcianskej vybavenosti (napr. pri
ZS — pocet ziakov a zamestnancov), alebo iného objektu.

\.l = \

Cyklistické stojany - zdroj: mmcite.com/sk ' 7 _Cy;klistiéké stojany - zdr:oj: mmcite.cbm/sk

T —
Cyklistické stojany - zdroj: mmcite.com/sk  Cyklistické stojany - zdroj: mmcite.com/sk
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B

Cyklistické stojany - zdroj: mmcite.com/sk  Cyklistické stojany - zdroj: autor

V genereli cyklistickej dopravy su ramci Uzemia mesta navrhnuté pri objektoch vybavenosti cyklosto-
jany v ¢leneni :
e pre objekty verejnej sprdvy, uradov a $kél, prestupné uzly VHD (fialovy trojuholnik)

o pre komercné objekty (modry trojuholnik)
e pre objekty Sportovo-rekreacnej vybavenosti (oranzovy trojuholnik)
e pre objekty vyroby a vyrobnych sluzieb (tmavosivy trojuholnik)

16.1.2 Kryté cyklistické stojany

Na miestach s dlhodobym statim sa odporica budovat kryté cyklistické stojany, resp. parkovacie
cykloboxy alebo pristresky pre bicykle z dévodu ochranenia bicyklov pred poveternostnymi vplyvmi.

autor

Kryté cyklistické stojany - zdroj: mmcite.com/sk
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Kryté cyklistické stojany - idroj: ééoprogress.eu

16.1.3 Cykloboxy

Cykloboxy umoZiuju bezpecné dlhodobé odstavenie bicykla a jeho ochranu pred poveternostnymi
vplyvmi. Okrem bicykla je mozné v nich bezpecne uschovat batoZinu, prilbu a pod. Vhodné su napr.
pri prestupnych uzloch verejnej hromadnej dopravy.

Cykloboxy — zdroj: web Ckloboxy —zdroj: eb .
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Cyklostanoviste na Zelezni¢nej stanici — kombinacia uzamykatel’h?éh cyklobcr>xovw,r prekr&t\'/ch cyrklrbs'rcojanbv, skri-
niek pre uschovanie batoziny, servisného stojana, infotabule s orientachou mapou mesta — zdroj: autor
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Cykloboxy — zdroj: web ‘ N . ' Cykloboxy — zdroj: web
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Cykloboxy —zdroj: smartcitiesklub.sk

16.1.4 Pristresky pre parkovanie a bezpecné odloZenie bicyklov

Su taktiez bezpecnou formou pre odstavenie bicyklov. Zvacsa su zabezpecené autorizaénym pristu-

s v

pom napr. na zaklade Cipovej karty, magnetického kltica a pod. i kamerovym systémom.

Uzatvoreny pristresok pre parkovanie bicyklov Uzatvoreny pristreSok pre parkovanie bicyklov
zdroj: ecoprogress.eu zdroj: ecoprogress.eu

~

Uzatvoreny pristresok pre parkovanie bicyklov Uzatvoreny pristresok pre parkovanie bicyklov
zdroj: ecoprogress.eu zdroj: ecoprogress.eu
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¥

Uzatvoreny pristreSok pre parkovanie bicyklov a kryté cyklostojany - zdroj: ecoprogress.eu

16.2 Nabijacie stanice pre elektobicykle

Nabijacia stanica - zdroj: ecoprogress.eu Nabijacia stanica - zdroj: ecoprogress.eu

16.3 Zdielané bicykle

Systém zdielanych bicyklov je v ndvrhu rozsireny o dalSie stanovistia doplnené nabijacimi stanicami
pre elektrobicykle. SU navrhnuté na viacerych lokalitdch v centralnej ¢asti mesta, pred Nemocnicou
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Agel, na E6tvdsovej ulici, v priestore pred vstupom do Lodenic a na viacerych miestach v nakupnej zéne
na zapadnom okraji mesta. Lokality navrhnuté pre umiestnenie zdielanych bicyklov su dokumentované
vo vykrese €.2. grafickej Casti generelu.

16.4 Rampy, zliabky pre prevedenie bicyklov

st navrhnuté na Usekoch kde sa nachadzaju terénne prevysenia resp. schody. SU navrhnuté medzi kon-
com EGStvGsovej ulice a krizovanim vlecky do Lodenic a v priestore kriZovania ulice Vnutorna Okruznd
s ulicou Rékocziho po jej oboch stranach.

16.5 Lavky pre cyklistov a chodcov

V zmysle platného UPN mesta Komarno je v genereli cyklistickej dopravy navrhnuta jedna lavka cez
rieku Vah a jedna lavka cez rieku Dunaj.

16.5.1 Lavka pre cyklistov a chodcov cez rieku Vah

je navrhnutd v stlade s riesenim UPN mesta Komarno. Navrhovana lavka poméze vyznamnym sposo-
bom znizit pocet cyklistov, tranzitujlcich cykloturistov a chodcov vyuzivajucich v sicasnosti Vazsky
most a tym zabezpedit ich bezpec¢nost. Realizaciou navrhovaného uUseku cyklocesticky popod Vazsky
most na lavom brehu rieky Vah by sa zaroven vylGéilo prieéne krizovanie cesty 1/63,64 cyklistami
a chodcami. Vzhladom na to, Ze lavka bude plnit cyklodopravnu funkciu je mozné ju financovat z eu-
ropskych fondov. Navrh uvazuje s jej realizdciou v I. etape.

16.5.2 Lavka pre chodcov a cyklistov cez rieku Dunaj

je navrhnutd v smere od Starej pevnosti v Komarne k Hviezdnej pevnosti na madarskej strane rieky
Dunaj. Toto prepojenie by vyznamnym sp6sobom pomohlo rozvoju cestovného ruchu, ale i obyvate-
fom oboch miest, nakolko vyuZitie Alzbetinho mosta pre dennu cyklodopravu je nevhodné a Monos-
torsky most s realizovanou cyklocestickou je pre denny pohyb cyklistov situovany prili§ excentricky
od centier oboch miest. Vzhladom na potrebu uvolnenia a vykupu pozemkov pre jej realizaciu je navr-
hovana v Il. etape.

16.6 Cyklistické odpocivadla

vybavené pristreskami, lavickami na sedenie a stolmi, infotabulami s mapou, cyklostojanmi, smet-
nymi kodmi a naradim st navrhnuté v $tyroch lokalitich pozdiz rekrea¢nej cykloturistickej trasy Euro-
Velo 6 i Vaiskej cyklomagistraly. Je to vidy pri vstupoch do mesta:

e pri Monostorskom moste

e pri navrhovanej cyklolavke cez rieku Vah - na lavom brehu

e pri Zeleznicnhom moste

e pri Novej osade
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Priklady riesenia cyklistickych odpocivadiel- zdroj: autor

Navrh situovania doplnkovej cyklistickej infrastruktury je dokumentovany vo vykrese ¢.2 grafickej
Casti generelu.

17 NAVRH ETAPIZACIE A POSTUPU VYSTAVBY

17.1 Navrh etapizacie

Navrh cyklistickej dopravy v meste Komarno je rieSeny v dvoch etapach.

l. etapa realizacie do r. 2035 - vychadza z potrieb suc¢asného stavu a velkosti mesta Komarno. Rozsah
siete cyklistickej dopravy v ramci prvej etapy je dokumentovany vo vykrese €.2 grafickej ¢asti generelu.

. etapa realizacie — vyhlad, suvisi s planovanym Uzemnym rozvojom mesta Komarno v zmysle koncep-
cie navrhnutej v platnom UPN mesta Komarno. Jedna sa tu predovietkym o nové rozvojové plochy pre
byvanie (lokalita Palatinska linia - juhovychodne od Novej osady), priemysel (lokalita Sinkove zadhrady
— v zapadnej Casti mesta, medzi Zeleznicou a cestou 1/63,64) a novy nakladny pristav s prekladiskom
v lokalite Velky Harcas.

Zaroven je do navrhu Il. etapy premietnuty planovany dopravny obchvat mesta Komarno — prekladka
cesty 1/63,64 do novej polohy severne od suvisle zastavaného Gzemia. Rovnako je do navrhu ll.etapy
premietnuta Stadia uskutoénitelnosti “Zvy$enie priepustnosti trate Bratislava — Dunajska Streda — Ko-
marno”“. Rozsah dobudovania siete mestskych cyklistickych tras a potrebnej infrastruktiry v ramci dru-
hej etapy je dokumentovany na schéme Il.etapy uvedenej na konci textovej ¢asti generelu cyklistickej
dopravy.

17.2 Odporucéany postup pripravy a realizacie mestskych cyklistickych tras

Pri pldnovani postupu realizdcie opatreni v prospech cyklistickej infrastruktury je potrebné vychadzat
z nasledovnych faktov :

Stavebné opatrenia

priprava a realizacia tychto investicii je ¢asovo aj financne narocnejsia, pozostava z mnozstva na seba
nadvazujlcich procesov, kde to v pripade liniovej stavby moze predstavovat aj obdobie niekolkych ro-
kov (obstaranie a vypracovanie potrebnych stupriov PD a v rdmci nich prislusnych povoleni, majetko-
pravne vysporiadanie pozemkov, proces ziskania dotdcii, vyber zhotovitela a samotna realizicia
stavby).

Organizacné opatrenia

su naopak rychlejSie realizovatelné a menej financne narocné, pricom pozitivny vysledok opatreni sa
prejavuje za podstatne kratsSie casové obdobie a na vacsej casti Uzemia mesta (zriadenie cyklooboj-
smernych komunikdcii, povolenie vjazdu cyklistom do peSej zdény, vyznacenie vyhradenych
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cyklistickych pruhov resp. ochrannych pruhov pre cyklistov na vybranych komunikaciach, vyznacenie
zdielanych cesticiek pre chodcov a cyklistov, zniZenie rychlosti na vybranych komunikdciach, zriadenie
Z6n 30, Obytnych uzemi a pod.)

Z vykresu ¢.3 — Clenenie podla spdsobu vedenia cyklistickej trasy je zrejmé, Ze v navrhnutej cyklisticke]
sieti dominuju organizacné opatrenia na existujicom komunikaénom systéme mesta.

Pri planovani je vhodné uvedené opatrenia kombinovat. Zasady, ktoré je potrebné pritom uplatriovat
su uvedené v kapitole 18. Zasady pre pripravu a realizdciu mestskej cyklistickej infrastruktury.

17.2.1 Odporucany postup - l.etapa (do roku 2035)

Navrhnuty odporucany postup vychadza z preferencie hlavnych mestskych cyklistickych tras, ktoré su

kostrou cyklistickej siete. V ramci nej maju vyznamné postavenie :

o cyklisticka trasa C2 — prepiajajuca zapadnu ¢ast mesta s centralnou ¢astou mesta a pritom prepa-
jajuca vyznamné zdroje a ciele dopravy (pozdizna os mesta)

o cyklisticka trasa C7 — prepajajlca severnu ¢ast mesta s centralnou ¢astou mesta a pritom prepdja-
juca vyznamné zdroje a ciele dopravy (priecna os mesta)

e  (Casti cyklistickych tras C4, C5, C6 —v Useku cesticky pre chodcov a cyklistov napajajuce sa na cyk-
listickd trasu C2 v kritickom uzle, ktory je potrebné akutne riesit

I. etapa (do roku 2035) je rozélenend na 3 fazy - A,B,C, kazda s predpokladanym 4-rocnym obdobim
plnenia

l.etapa — faza A

cesticka pre chodcov a cyklistov — v Useku Mederecska ( je uz rozpracovana PD)

1. pesiazona — povolenie vjazdu cyklistom

cykloobojsmerky — doplnenie zvislého prip. aj vodorovného dopravného znacenia

3. Usek cez Vazsky most - prerozdelenie dopravného priestoru + cyklopruhy (v zmysle PD ako sucast
rekonstrukcie mosta)

4. podjazd na lavom brehu pod Vazskym mostom - cesticka pre chodcov a cyklistov (vyuzitie korido-
rov zariadenia staveniska — pristupovej komunikacie a docasného obchadzkového chodnika)

5. vymena vSetkych montovanych prie¢nych spomalovacich prahov za spomalovacie dopravné van-

kuase

trasa C2 - cela

trasa C5 - v Useku cesticky pre chodcov a cyklistov

trasa C6 - v Useku cesticky pre chodcov a cyklistov

trasa C7 - cela

10. trasa C3 - Usek Hadovskej cesty od MOK po Zelezni¢né priecestie - ochranné pruhy (prip. cyklo-
pruhy)

11. Zahradnicka ulica — zniZenie poctu jazdnych pruhov + cyklopruhy

N

LN

l.etapa — faza B

12. trasa C3 - v Useku cesticky pre chodcov a cyklistov do Hadoviec

13. prepojka na Malu 1Zu - cesticka pre chodcov a cyklistov

14. prepojka Vazskej cyklomagistraly a Vnutornej okruznej — cesticka pre chodcov a cyklistov
15. prepojka Hradnej a Elektrarenskej ul. - v Useku cesti¢ky pre chodcov a cyklistov

16. prepojka na Mierovej - v Useku cesticky pre chodcov a cyklistov

17. usek Mederecska - Bratislavska - prerozdelenie dopravného priestoru + cyklopruhy

18. nové obsluzné komunikacie s opatreniami pre cyklistov v obytnej lokalite Hadovce
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realizacia opatreni na upokojenie dopravy — zény 30, obytné zény
realizacia opatreni v oblasti cyklistického dopravného znacenia (cyklisticky pruh, ochranny pruh)

l.etapa —faza C

21.
22.
23.
24.
25.
26.

cyklo a pesia lavka cez rieku Vah (spoluinvesticia s VUC NRSK)

cesticka pre chodcov a cyklistov popod predpolie Vazskeho mosta (zo strany mesta Komarno)
cesticka pre chodcov a cyklistov v sibehu s cestou 1/64 do m.¢. Dulov dvor

cesticka pre chodcov a cyklistov — pripojenie m.¢. Velky Harc¢as na EuroVelo 6

cesticka pre chodcov a cyklistov — prepojenie m.¢. Nova straz a vyrobného zavodu KOM Polster
cyklocesticka pozdlZ opevnenia (na vychodnej strane mesta)

17.2.2 Odporucany postup - Il. etapa (po roku 2035)

27

28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.

35.

18

vsetky bezkolizne krizenia cyklistickych tras s novym dopravnym obchvatom mesta Komarno
(investicia SSC)

cesticka pre chodcov a cyklistov okolo nového ndkladného pristavu v lokalite Velky Harc¢as

nové obsluzné komunikacie s opatreniami pre cyklistov v novej obytnej lokalite Palatinska linia
nové obsluzné komunikacie s opatreniami pre cyklistov v novej obytnej lokalite Mala IZa

nové obsluzné komunikacie s opatreniami pre cyklistov v navrhovanej priemyselnej casti lok.Te-
helria

nové obsluzné komunikdcie s opatreniami pre cyklistov v novej ¢asti priemyselnej zony na zapad-
nom okraji mesta

nova obsluznd komunikacia s opatreniami pre cyklistov prepdjajuca ul. A.Jedlika a ul.Rolnickej
Skoly pred Lodenicami

cesticka pre chodcov a cyklistov - sibeZné prepojenie mesta s Novou straZzou pod hradzou rieky
Dunaj s odbockou k planovanému aquaparku pri termalnom vrte

cyklolavka cez rieku Dunaj (spoluinvesticia s VUC NRSK a Madarskou republikou)

ZASADY PRE PRIPRAVU A REALIZACIU MESTSKEJ CYKLISTICKEJ INFRASTRUKTURY

18.1 Zasady v oblasti pripravy a realizacie mestskych cyklistickych tras

prednostne realizovat trasy, kde je priaznivy pomer medzi vyskou investicie a po¢tom obyvatelov,
ktori trasu budu vyuzZivat ( alebo uz vyuZivaju)

prioritne realizovat cyklistické trasy, ktoré nevyzaduju velké stavebné Upravy a investicie a st z hla-
diska celého systému cyklistickych tras vyznamné

trasy realizovat postupne od centra mesta smerom k jeho okraju ako spojité

18.2 Zasady v oblasti realizacie organizacnych opatreni a dopravného znacenia

paralelne s realizaciou mestskych cyklistickych tras zabezpecovat aj realizaciu organizaénych opat-
reni na vybranych mestskych komunikaciach. Prioritne realizovat opatrenia na Usekoch komunika-
cii, ktoré nevyZaduju stavebné Upravy

postupne a permanentne upravovat vertikdlne a horizontélne dopravné znacenie na komunika-
ciach s cielom vytvorit podmienky pre pohyb cyklistov

18.3 Zasady v oblasti budovania doplnkovej cyklistickej infrastruktury

postupne a permanentne zabezpecovat osadzovanie cyklistickych stojanov prip. cykloboxov
alebo cyklopristreskov pri objektoch verejnej hromadnej dopravy, verejnej spravy, Uradoch a insti-
tuciach, Skolach a zdravotnickych zariadeniach, pri objektoch Sportovo-rekreacnej a komercnej
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vybavenosti. V tejto suvislosti oslovit majitelov a spravcov objektov a prevadzok a poZiadat ich
0 zabezpecenie moznosti bezpecného parkovania bicyklov pre svojich zamestnancov a klientov
resp. zakaznikov

osadzovat cyklostojany vyhovujlice poziadavkam na bezpecné odloZenie bicykla, s moznostou
uzamknutia rdmu bicykla o cyklostojan

cyklostojany dimenzovat na 20 % kapacity obcianskej vybavenosti, pripadne iného objektu
cyklostojany pre kratkodobé odstavenie bicyklov prioritne umiestfiovat v blizkosti vstupov do ob-
jektov vybavenosti, pre dlhodobé odstavenie vyuzit vstupné alebo dvorné priestory objektov vy-
bavenosti, pripadne uzamykatelné boxy alebo pristresky. Na verejnych priestoroch nevytvarat vaé-
Sie zoskupenia cyklostojanov.

cykloboxy a cyklopristresky neumiestriovat na parcelach zapisanych v registri nehnutelnych narod-
nych kultdrnych pamiatok Ustredného zoznamu pamiatkového fondu (dalej len ,,UZPF“) pod ¢is-
lom 301/1-47 ako narodna kultdrna pamiatka (dalej len ,kultirna pamiatka“) opevnenie bastio-
nové v k. U. Komarno a pod ¢islom 302/1-7 ako kultirna pamiatka pevnost v k. U. Komarno, ani
v rdmci aredlu byv. muni¢nej tovarne (kultirna pamiatka tovaren, €. v UZPF 11905/1-27). Rovnako
ich neumiestiiovat v chranenych a exponovanych pohladoch v rdmci Gzemia Pamiatkovej zony
projekéne a majetkovo pripravit Uzemie pre umiestnenie odstavnych zariadeni pre bicykle prip. aj
pre stanovistia zdielanych bicyklov, l[dvok pre cyklistov a chodcov, odpocivadiel pre cykloturistov

18.4 Zasady v oblasti realizacie smerového oznacovania cyklistickych komunikacii

o cyklistickych trasach a vyznamnych ciefoch
postupne a permanentne zabezpecovat znacenie na koridoroch navrhnutych mestskych cyklistic-
kych tras, i predtym ako budu stavebne alebo organizacne upravené a dokoncéené

18.5 Zasady v oblasti zabezpecovania projektovej pripravy

19

postupne vypracovavat projektovd dokumentaciu pre hlavné mestské cyklistické trasy v zmysle
navrhnutej etapizacie a odporiucaného postupu pripravy mestskych cyklistickych tras , projektovu
pripravenost zabezpedovat na viacerych trasach sucasne tak, aby pri akychkolvek problémoch,
ktoré vzniknu na priprave jednej trasy bolo mozné presunut kapacity a finanéné prostriedky na ind
pripravovandu trasu

paralelne zabezpedovat aj projektovi dokumentéciu s ndvrhom organizacnych opatreni na vybra-
nych prepojovacich a doplnkovych mestskych trasach v zmysle navrhu l.etapy realizacie
zabezpedit projektovi dokumentaciu znacenia cyklistickych tras a informacéného systému o vy-
znamnych ciefoch na jednotlivych cyklistickych trasach

zabezpedit vyhotovenie prirucky Komarnom na bicykli, ktora prinesie zakladné informacie pre oby-
vatelov mesta o tom, ako sa spravat a bezpecne vyuzivat navrhnutt cyklistickd infrastruktiru
v ramci dopravného systému mesta.

LITERATURA A POUZITE ZDROJE

Uzemny plan mesta Komarno 2018 v zneni ZaD €.1 (2019) a ZaD ¢.2 (2021)

PHSR mesta Komarno 2015 — 2022

STN 736110 projektovanie miestnych komunikacii

TP 085 / 2019 Navrhovanie cyklistickych komunikacii

TP 018 /2019 Zasady navrhovania prvkov upokojovania dopravy na Usekoch cestnych prietahov
v obciach a mestach (upokojovanie dopravy)

Priruc¢ka Bezpecna obec — CDV Brno

Manual upokojovania dopravy — Cyklokoalicia BA

PD Rekonstrukcia mostov na ceste 1/63 v Komarne
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Mapové podklady a informacie z nich:
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Katastralna mapa k.. Komarno a k.U. Nova straz — 2022 v CAD formate, UGKK SR
Ortofotomapa mesta Komarno 2021 — vo formate JPG, SURVEYE s.r.o

Gisplan Komarno — T-MAPY s.r.o. - Slovensko

Google Maps

Google Earth

Mapy.cz

Freemap.sk

OpenStreetMap

Mapovy klient ZBGIS

Cykloportal.sk

DOKLADOVA CAST
Oznamenie prerokovania navrhu Generelu cyklistickej dopravy v meste Komarno

Vyjadrenia dorucené v rdmci pripomienkového konania ku Generelu cyklistickej dopravy v meste
Komarno :

Okresny dopravny inSpektorat OR PZ v Komarne

Urad Nitrianskeho samospravneho kraja, odbor dopravy a pozemnych komunikacii Nitra
Regionalna sprava a udrzba ciest Nitra

Krajsky pamiatkovy urad Nitra

Zeleznice Slovenskej republiky, Generdlne riaditelstvo, Odbor stratégie a zahrani¢nej spoluprace
Bratislava

Verejné pristavy a.s. Bratislava

Slovenska sprdva ciest Bratislava



MESTO KOMARNO

Nam. gen. Klapku 1, 945 01 Komarno

101/48/2023/0ORZP

Oznamenie prerokovania navrhu Generelu cyklistickej dopravy v meste
Komarno

Mesto Komarno od r.2022- 2023 zabezpecuje spracovanie Generelu cyklisticke;
dopravy pre Uzemie mesta . Vychodiskovym podkladom bol platny Uzemny plan. Cielom je
zabezpedit podklad pre koordinované riadenie rozvoja cyklistickej dopravy, konkrétne
spresnenie, spodrobnenie cyklotras a navrh etapizacie vystavby.

V prvej etape bol vypracovany tzv. ,Navrh® ktory je zverejneny na webovej stranke
mesta a bude prerokovany verejnostou a dotknutymi organizaciami. Verejnost moze dat
pripomienky k navrhu do 30 dni, t.z. do 02.02.2023. Dotknuté organy mézu oznamit svoje
stanovisko k navrhu najneskér do 30 dni odo dria doru¢enia oznamenia, kedy lehota na
prerokovanie kongi.

Po vyhodnoteni pripomienok sa vyhotovi ,Dopracovany navrh® so zapracovanymi
akceptovanymi pripomienkami a podnetmi, ktoré vyplyna z prerokovania.

Navrh sa nachadza na webovej stranke mesta pod nasledovnym odkazom:
https://komarno.sk/mesto-2/rozvojove-dokumenty-mesta/.

Navrh v tlatenej forme sa nachadza na Mestskom urade Komarno, Odbore rozvoja
a Zivotného prostredia, Oddeleni tzemného planu, architektary a vystavby.

Kontakty: tel.: 035/2851 375, 035/2851 296, e-mail: katalin.besse@komarno.sk,
ildiko.csiba@komarno.sk

JUDr. Tamas Varga, zastupca primatora
na zaklade poverenia primatorom mesta
Mgr. Bélom Keszeghom

Vyvesené dna: 04.01.2023

Zvesené dna:

Telefon 035/2851212 E-mail info@komarno.sk Internet  http://www.komarno.sk
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Predmet: RE: Re[2]: cyklogenerel

Od: "Ladislav Hegedus" <Ladislav.Hegedus@minv.sk>
Odoslané: 12.1. 2023 14:02:32

Komu: "Besse Katalin™ <katalinbesse@komarno.sk>;
Kopia: "Jan Adamik” <JanAdamik@minv.sk>;

Dobry den pani inZinierka,

V zmysle pokynu riaditela ODI ORPZ KN Vam oznamujem, Ze zamer Mesta Komarno na rieSenie
cyklodopravy vitame. Za jeho obsah zodpoveda projektant (autorizovana osoba).

Dopravny inSpektorat sa na zaklade Vasej ziadosti vyjadri k aktudlnym stavbam (stavebnym objektom)
a v aktualnom case (napr. k tzemnému alebo stavebnému konaniu, alebo k uréeniu pouzitia

dopravného znacenia).
Vami podavané Ziadosti a priloZené projekty budi posudzované v konkrétnom case a vo vztahu

k vtedy aktudlnej legislative.
S pozdravom

kpt. Ing. Ladislav Hegedis
dopravny inZinier | Okresny dopravny inSpektorat | OR PZ v Komarne

Vo A’ VAFUTURE

SLOVENSKE) REPUBLIKY

Pohrani¢na 8 | 945 01 Komarno | Slovenska republika
tel.: 0961 313503 | fax.: 0961 313509

ladislav.hegedus@minv.sk | www.minv.sk



Urad Nitrianskeho samospravneho kraja
odbor dopravy a pozemnych komugikécii LOPS
Razusova 2A, 949 01 NITRA

Mesto Komarno
Nam. gen. Klapku 1

=N

945 01 KOMARNO /
Vas list Cislo/zo dita: Nase &islo: Vybavuje/linka Nitra:
101/48/2023/ORZP CS 583072023, CZ 2384/2023 Mgr.Pavlovi¢ 037/6930364 17.01.2023
09.01.2023
Vec

sPrerokovanie navrhu Generelu cyklistickej dopravy v meste Komarno* — stanovisko

Odboru dopravy a pozemnych komunikéacii Uradu Nitrianskeho samospravneho (d’alej len
,,UNSK“) bol dila 12.1.2023 doruCeny ndvrh Generelu cyklistickej dopravy, ktory prichadza do
styku s cestou I1I/573 v meste Komaro. K predloZzenému navrhu sa Nitriansky samospravny kraj
vyjadruje ako vlastnik ciest II. alll. triedy, vzmysle §3d ods.2 zakona ¢.135/1961 Zb.
o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorsich predpisov.

Cyklotrasu ziadame navrhnat v sulade s prisluSnymi platnymi STN a s technickymi
podmienkami TP 085/2019 Navrhovanie cyklistickej infrastruktiry.

Nitriansky samospravny kraj v rdmci investiénych akcii ,, Modernizacia vybranych iisekov
ciest 1L triedy v okrese Komdrno“ v priebehu roka 2023 opravi cestu ,,II/573 Sal’a - Koldrovo —
Komadrno 1. ast’ Koldrovo — Komdrno®, stavba bude realizovana z nendvratného finan¢ného
prispevku z prostriedkov EU. Udrzatelnost’ projektu a ziruka na zrealizované préce je 5 rokov.

K névrhu trasovania a k stratégii rozvoja cyklotras v NSK na roky 2021 -2027 je potrebné sa
so Ziadostou obrétit na odbor cestovného ruchu UNSK. V pripade, Ze navrh bude zasahovat' do
pozemkov vo vlastnictve Nitrianskeho samospravneho kraja, je potrebné sa so ziadostou
o umiestnenie stavby obratit na odbor majetku a investicii UNSK.

V daliom stupni Ziadame projektovii dokumenticiu predloZit vlastnikovi cesty UNSK
odboru dopravy a pozemnych komunikacii, ako aj spravcovi cesty - Regiondlnej sprave a udrzbe
ciest Nitra a.s. Stredisko spravy a udrzby Komarno na vyjadrenie.

AN

Ing. Mgr. Jozef Balké
veduci odboru

S pozdravom

tel.: 00421/ 37/ 6930368 e-mail.: milan.paviovic@unsk.sk www.unsk.sk



,, REGI( ONALNA
SPRA VA A UDRZBA CIEST NITRAus.

Sturova ulica ¢&. 147, 949 65 Nntra

Stredlsko spravy a idrzby, Basta IV Okruzna cesta, 945 01 Komarno

Mesto Komarno
Nam. gen. Klapku 1
945 01 Komarno

Vas list: . Nasa znacka: Dadtum:
101/48/2023/0RZP/09.01.2023 RD012300008, RO012300019 09.02.2023

Prerokovanie navrhu Generelu cyklistickej dopravy v meste Komarno - stanovisko.

Regionalna sprava a udrzba ciest Nitra a. s., Stredisko spravy a udrzby Komarno na zéklade Vasho
oznédmenia &.: 101/48/2023/ORZP zo diia 09. 01. 2023, dorudeného na nas$u adresu diia 11. 01. 2023
o vypracovani navrhu Generelu cyklistickej dopravy v meste Komarno, ako spravca ciest II. alll.
triedy v okrese Komarno v zmysle ust. §3d ods. 5 pism. c¢) zdkona &. 135/1961 Zb. o pozemnych
komunikéciach ( cestny zakon ) v zneni neskorsich predpisov, oznamuje svoje stanovisko:

e navrhované cyklotrasy prichadzajt do styku s cestami I11/573 éoporﬁa — Sala — Komérno a I11/1463
Komarno — Hlinik — Zeleny H4j,

e cyklotrasy Ziadame navrhnuit' v sulade sust. ust. zdkona &. 135/1961 Zb. o pozemnych
komunikéaciach ( cestny zdkon ) v zneni neskor$ich predpisov, v sulade s TP 085 Navrhovanie
cyklistickej infrastruktiry s u¢innostou od 10. 06. 2019 ( www.ssc.sk — Technické predpisy ) a
ostatnych spolusuvisiacich noriem a predpisov,

e po vypracovani d’al§icho stuptia dokumentdcie tuto Ziadame predlozit' naSej spolo¢nosti na
posudenie z hladiska nami sledovanych zaujmov a predloZit’ na postdenie vlastnikovi ciest II. a III.
trledy - Uradu Nltrlanskeho samospravneho kraja, odboru dopravy a pozemnych komunikacii.

Mgr. Tomas Nagy
veduaci
' Strediska spravy a udrzby Komarno

Vybavuje:
Ing. Andrea Horkovicova 0902 948 532

Na vedomie: .
= Okresny tirad Komérno, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
* Urad Nitrianskeho samospravneho kraja, odbor dopravy a pozemnych komunikacii

Regiondlna sprdva a tidrzba ciest Nitra a .s ICO: 35960 736 IC DPH: SK 202 2074 186
Zapisand v obchodnom registri Okresného sidu Nitra Tel.: 035/7710011 Bankové spojenie: VUB banka Slovensko a.s.
Oddiel Sa, v1.é. 10309/N Fax: 035/7710014 &ai.: IBAN SK57 0200 0000 0032 6544 4751



KRAJSKY
PAMIATKOVY URAD
NITRA

Mesto Komdrno
Namestie gen. Klapku ¢. 1
945 01 Komarno

ICO: 00306525

Vase Cislo/zo dia: Nase Cislo: Vybavuje/kontakt: Nitra
09. 01. 2022 KPUNR-2023/2294-2/6490/THT Toth/+421 35 2452121 25.01. 2023
Vec

Komarno, Generel cyklistickej dopravy v meste Komarno
- stanovisko k navrhu

Krajsky pamiatkovy Urad Nitra, podla § 9 ods. 5 zdkona ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového
fondu v zneni neskorsich predpisov (dalej len ,pamiatkovy zdkon“) a § 11 ods. 2 pism. d)
pamiatkového zakona miestne a vecne prislusny organ Specializovanej Statnej spravy na ochranu
pamiatkového fondu, vyddva podla § 29 odseku 4 pamiatkového zdkona toto

stanovisko

Krajsky pamiatkovy uUrad Nitra po preskimani predloZzenej dokumentacie ndvrhu riesSenia
cyklistickej dopravy v meste Komarno, podanej dia 11. 01. 2023 Mestom Komarno, Namestie gen.
Klapku 1, 945 01 Komarno, k pripravnym pracam uzemnoplanovacieho podkladu - navrhu ,,GENEREL
CYKLISTICKE) DOPRAVY V MESTE KOMARNO“ (sprac.: Ing. arch. Vladimir Letovanec - Future,
12/2022), ktora bude komplexne riesit koordinované riadenie rozvoja cyklistickej dopravy v meste
Komarno, poZaduje z hladiska zdujmov ochrany pamiatkového fondu zapracovat do zaviznej
a grafickej Casti podmienky ochrany pamiatkového fondu a archeologickych nalezov a situdcii:

1. Na Uzemi Pamiatkovej zény Komarno, zapisanej v registri pamiatkovych zén Ustredného zoznamu
pamiatkového fondu pod ¢islom 3, umiestriovat len cyklostojany v minimalnom rozsahu.

2. Cyklostojany neumiestriovat v priestoroch chranenych pohladov v rdmci zemia Pamiatkovej zony
Komarno definovanych v dokumentacii ,Zasady ochrany Pamiatkovd zéna Komarno“, sprac.:
Krajsky pamiatkovy urad Nitra 2014 (vid. str. 71 a grafické znazornenie na vykrese €. 05).

3. Cyklopristresky v ramci Gzemia Pamiatkovej zdny Komarno neumiestriovat.

4. O podmienkach umiestnenia cyklostojanov (rozmery, vyraz, situovanie atd.) vramci Uzemia
Pamiatkovej zény Komarno rozhodne Krajsky pamiatkovy drad Nitra v samostatnom rozhodnuti
podla § 32 ods. 5 a ods. 7 pamiatkového zédkona. V zmysle § 32 ods. 5 pamiatkového zakona, pred
zaCatim novej stavby alebo Upravy pozemku alebo stavby, ktord nie je narodnou kultirnou
pamiatkou, ale sa nachddza v pamiatkovom Uzemi, je vlastnik takejto nehnutelnosti povinny
vyziadat si rozhodnutie krajského pamiatkového uradu, ato predloZenim Ziadosti o vydanie

Krajsky pamiatkovy urad Nitra | Namestie Jana Pavla ll. 8 | 949 01 Nitra | Slovenska republika
Tel.: +421 372451111 | e-mail: podatelna.nr@pamiatky.gov.sk | www.pamiatky.sk
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11.

12.

13.

rozhodnutia o zdmere Uupravy nehnutelnosti v pamiatkovom Gzemi. Podla § 32 ods. 7
pamiatkového zdkona, krajsky pamiatkovy uUrad vrozhodnuti ozamere uUpravy nehnutelnosti
v pamiatkovom Uzemi uvedie, ¢i navrhovany zamer je zhladiska zaujmov chranenych
pamiatkovym zdkonom pripustny auréi podmienky vykonania Uprav nehnutelnosti
v pamiatkovom Uzemi.

. Cyklostojany/cyklopristresky a ani Ziadne iné sucasti cyklotrasy, ako infotabule, dopravné znacenia

a pod. neumiestiiovat na parcelach zapisanych v registri nehnutelnych narodnych kultdrnych
pamiatok Ustredného zoznamu pamiatkového fondu (dalej len ,,UZPF“) pod &islom 301/1-47 ako
narodna kultdrna pamiatka (dalej len ,kultirna pamiatka“) opevnenie bastiénové v k. U. Komarno
a pod cislom 302/1-7 ako kultirna pamiatka pevnost v k. 4. Komarno.

Navrhnuty cyklostojan/cyklopristresok v priestore Bastidnu VI. nerealizovat.

. V priestore ochranného pasma pevnostného systému (kultirna pamiatka opevnenie bastidnové,

¢. v UZPF 301/1-47 a kultdrna pamiatka pevnost, ¢. v UZPF 302/1-7) umiestfiovat len cyklostojany
v minimalnom rozsahu. V bezprostrednom okoli kultirnej pamiatky cyklostojany neumiestriovat,
cyklostojany realizovat minimalne 10 metrov od obvodového plasta stavby - kultirnej pamiatky
opevnenie bastidonové a pevnost.

. Cyklopristresky v ramci Uzemia ochranného pasma Pevnostného systému (kultirna pamiatka

opevnenie bastidnové, ¢. v UZPF 301/1-47 akultirna pamiatka pevnost, ¢. v UZPF 302/1-7)
neumiestnovat.

Navrhnuty cyklostojan/cyklopristreSsok v priestore ochranného péasma situovany pred
Leopoldovou branou Novej pevnosti (kultirna pamiatka pevnost, ¢. v UZPF 302/1-7) nerealizovat.
O podmienkach umiestnenia cyklostojanov (rozmery, vyraz, situovanie atd.) v rdmci priestoru
ochranného pdsma pevnostného systému (kultirna pamiatka opevnenie bastiénové, €. v UZPF
301/1-47 akultirna pamiatka pevnost, ¢ v UZPF 302/1-7) rozhodne podla § 32 ods. 11
pamiatkového zdkona Krajsky pamiatkovy lrad Nitra v samostatnom zavdznom stanovisku. Podla
§ 32 ods. 11 pamiatkového zdkona pred zacatim dpravy nehnutelnosti, ktord nie je kultdrnou
pamiatkou, ale sa nachadza v ochrannom péasme, je vlastnik takej nehnutelnosti povinny vyziadat
si zavazné stanovisko krajského pamiatkového uradu, a to predlozenim Ziadosti o vydanie
zdvazného stanoviska o zamere Upravy nehnutelnosti v ochrannom pasme. Krajsky pamiatkovy
urad Nitra vyda zavazné stanovisko o zamere Upravy nehnutelnosti v ochrannom pdsme, v ktorom
urci, ¢i je navrhovany zamer z hladiska zaujmov chranenych pamiatkovym zakonom pripustny, a
urci podmienky vykonania Uprav nehnutelnosti, najma zdsady objemového ¢&lenenia, vyskového
usporiadania a architektonického rieSenia exteriéru nehnutelnosti.

V priestore aredlu byv. municnej tovarne (na parceldch zapisanych v registri nehnutelnych
narodnych kultdrnych pamiatok UZPF pod ¢&islom 11905/1-27 ako kultirna pamiatka tovarer, PO
Uprava sadovnicka, ¢. v UZPF 11905/27) umiestfiovat len cyklostojany v minimalnom rozsahu.
V bezprostrednom okoli kulturnej pamiatky (jednotlivych budov vyhlasenych za kultdrne pamiatky
- PO ¢&. v UZPF 11905/1-26) cyklostojany neumiestfiovat, cyklostojany realizovat minimalne 10
metrov od obvodového plasta stavby - PO kultdrnej pamiatky tovaren.

Cyklopristre$ky v radmci aredlu byv. muni¢nej tovarne (kultirna pamiatka tovaren, & v UZPF
11905/1-27) neumiestriovat.

O podmienkach umiestnenia cyklostojanov (rozmery, vyraz, situovanie atd.) v ramci aredlu byv.
muni¢nej tovarne na parceldch PO Uprava sadovnicka, ¢. v UZPF 11905/27, rozhodne krajsky
pamiatkovy drad v samostatnom rozhodnuti podla § 32 ods. 2 a ods. 4 pamiatkového zakona.
V zmysle § 32 ods. 2 pamiatkového zakona pred zacatim obnovy je vlastnik kultdrnej pamiatky



14.

15.

16.

povinny krajskému pamiatkovému Uradu predloZit Ziadost o vydanie rozhodnutia o zamere
obnovy. V zmysle § 32 ods. 4 pamiatkového zdkona krajsky pamiatkovy urad v rozhodnuti
0 obnove pamiatky uvadza, ¢i navrhovany zamer je z hladiska zaujmov chranenych pamiatkovym
zakonom pripustny a urcuje podmienky vykonania obnovy, zaroven urcuje, ¢i zamer obnovy
mozno vykonat iba na zaklade vyskumov a inej pripravnej a projektovej dokumenticie.

Z dovodu existencie fragmentov historickej cestnej komunikacie pevnostného systému,
0 moznosti, rozsahu a forme realizacie cyklotrasy po vnatornom obvode palatinskej a vazskej linie
v priestore ochranného pasma kultirnej pamiatky opevnenie bastiénové, ¢. v UZPF 301/1-47,
rozhodne Krajsky pamiatkovy uUrad Nitra az po realizacii predstihového archeologického vyskumu
v dotknutych polohach a vyhodnoteni vysledkov archeologického vyskumu.

V pripade nevyhnutnosti vykonania archeologického vyskumu za Gcelom zachrany
archeologickych nalezov alebo ndlezovych situacii predpokladanych v zemi na Uzemi stavby
krajsky pamiatkovy lrad rozhodne o archeologickom vyskume a podmienkach jeho vykonania
v samostatnom rozhodnuti podla § 35 ods. 7, § 36 ods. 3 a § 39 ods. 1 pamiatkového zdkona.

Ku vSetkym rozhodnutiam inych organov $tatnej spravy a organov Uzemnej samospravy, ktorymi
mozu byt dotknuté zaujmy chranené pamiatkovym zdkonom, sa vyZaduje zdvazné stanovisko

krajského pamiatkového uradu. Organ Statnej sprdvy a organ Uzemnej samospravy, ktory vedie
konanie, v ktorom mozu byt dotknuté zaujmy ochrany pamiatkového fondu, mdze vo veci samej
rozhodnut aZ po doruceni pravoplatného rozhodnutia alebo zavazného stanoviska organu Statnej
spravy na ochranu pamiatkového fondu.

S pozdravom

Ing. arch. Rudolf Virsik, PhD.
riaditel
Krajského pamiatkového uradu Nitra
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Klemensova 8, 813 61 Bratislava
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Mesto Komarno
Nimestie generala Klapku 1
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Vas list ¢islo/zo diia Nase &islo Vybavuje/linka Bratislava
/ 31902/2023/0210-3 Ing. Adam Bu¢ek/02/20297432  19.01. 2023

Prerokovanie navrhu Generelu cyklistickej dopravy v meste Komérno - stanovisko ZSR

Diia 11. 01. 2023 bolo na Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR) dorudené oznimenie
o prerokovani ndvrhu dokumentu ,,Generel cyklistickej dopravy v meste Komérno®. Po preStudovani
uvedeného dokumentu V4m niZSie uvddzame stanovisko ZSR.

Navrh organizécie cyklistickej dopravy vo viacerych miestach kriZzuje alebo ide v subehu
s existujicou Zelezni¢nou infrastruktdrou v sprave ZSR. V ramci ndvrhu vedenia jednotlivych

cyklotras poZadujeme, aby bol tento ndvrh koordinovany s vyhl'adovymi strategickymi zdmermi 7SR
v dotknutom dzemi.

Ziadame o koordindciu ndvrhu cyklotrds v meste Komdrno s vyhladovym strategickym
zdmerom ZSR, ,,Zv{$enie priepustnosti trate Bratislava — Dunajska Streda — Komérno*,
pre ktord bola spracovand Stidia realizovatelnosti, ktord je verejne dostupnd na odkaze:
https://www.zsr.sk/modernizacia-trati/studie-realizovatelnosti/su-zvysenie-priepustnosti-trate-
bratislava-komarno.html. V rdmci daného strategického zidmeru sa uvaZuje najmid so zvySenim
tratovej rychlosti do 160 km/h (¢o moZe mat’ za ndsledok smerovii tpravu kolaje a vedenie trate
v novej polohe), so zdvojkolajnenim tseku Bratislava-RuZinov — Dunajskéd Streda a Gseku Velky
Meder — Zlatnd na Ostrove a s vystavbou novej Odbocky Komédrom. V ramci zdvojkofajnenia trate
iadame o zachovanie izemnej rezervy v celej dizke trate, t. j. aZ po ZST Komérno a taktieZ Ziadame
o zachovanie zemnej rezervy pre vystavbu Odbo¢ky Komérom v dvojkolajnom variante.

Ziadame o koordindciu navrhu cyklotrds v meste Komdrno s vyhfadovym strategickym
zamerom ZSR, ,,Modernizacia IV. Paneuropskeho Yelezni¢ného koridoru $tatna hr. CR/SR -
Kiity — Bratislava — Nové Zamky — Stirovo/Komarno — $tatna hr. SR/MR¥, pre ktord bola taktieZ
spracovand Stidia realizovatelnosti, ktord Vdm vieme po vyZiadani poskytnit’ v elektronickej
podobe. Aktudlne vSak prebieha na drovni Ministerstva dopravy SR a 7SR komunikicia o potrebe
aktualizdcie danej $tidie. V rdmci $tidie realizovatelnosti sa uvaZuje so zvySenim trat'ovej rychlosti
na trati Nové Zamky — Komarno do 120 km/h, o si vyZiada v niektorych pripadoch smerovi Gipravu

kolaje (vedenie trate v novej polohe). Smerové dpravy su bliZ§ie Specifikované vo vySSie uvedenej
stidii realizovatelnosti.

Za G¢elom zvy3enia podielu verejnej osobnej dopravy na celkovom podiele osobnej dopravy,
obzvl43t Zeleznitnej osobnej dopravy ako environmentélne priaznivého druhu dopravy, odpordc¢ame
stvisiacu cyklistickd infrastruktiiru (parkovisko bicyklov, cyklostojany/cyklopristreSky, stanoviste
zdiel'anych bicyklov s nabfjatkou pre elektrobicykle) budovat’ najmi v blizkosti ZelezniCnej stanice
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Komarno a zastdvky Komérno zavody, ako aj v blizkosti miest zastavenia verejnej osobnej dopravy

v meste Komarno.

S pozdravom
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VEC
Prerokovanie navrhu Generelu cyklistickej dopravy v meste Komarno — odpoved’

Dita 12.01.2023 bolo spolo¢nosti Verejné pristavy, a.s., ICO: 36 856 541, so sidlom
Pristavna 10, 821 09 Bratislava, doruéené oznimenie o prerokovani navrhu Generelu cyklistickej
dopravy v meste Komarno. V tejto suvislosti Vam v mene spolo¢nosti Verejné pristavy, a.s.
zasielame nasledovné pripomienky:

Pri navrhu zadania urbanistickej $tidie Ziadame reSpektovat:

e Spracovany strategicky dokument, ktory bol spracovany aj na zdklade poZiadavieck mesta
Komarno ,,Strategicky plan rozvoja verejného pristavu Komarno - Master plan, jeho
vystupy a zavery, ktoré su v suCasnosti vo fdze posudzovania vplyvov na Zivotné
prostredie a ku ktorému mesto Komdarno vyjadrilo kladné stanovisko.

Odkaz na stiahnutie dokumenticie:
https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/strategicky-plan-rozvoja-vereineho-pristavu-ko
marno-master-plan

Generel cyklistickej dopravy v meste Komarno musi zohPadiiovat’ nasledovné aspekty:

o Navrh nesmie obmedzit, ohrozit' aznemoZnit' prevadzkyschopnost, obchodni
¢innost a uCel arozvojové aktivity verejného pristavu Komdimo (ako aj
priemyselného aredlu vo vlastnictve spolognosti Verejné pristavy, a.s. na Tabakovej
ulici),

» névrh nesmie narusit’ celistvost’ vymedzeného tizemia verejného pristavu Koméarno,

e navrh nesmie zasahovat' do prioritného investiéného majetku spolognosti Verejné
pristavy, a. s.,

ICQ: 36856541 bankové spojenie: VUB a.s. Obchodny register Okresného stidu Bratislava
DIC: SK2022534008 - &.0.: 2416168551/0200 L, oddiel Sa, vloZka £.4395/B
IC¢ DPH: SK2022534008 IBAN: SK6102000000002416168551 1/2



¢ navrh nesmie obmedzit, ohrozit' a znemozZnit' pristup do a z pristavu pe$o alebo
dopravnymi prostriedkami,

« navrh musi riedit’ dal§ie dopravné vizby okolia a izemia pristavu (vratane aredlu na
Tabakovej) (dopravna dostupnost’, kriZovanie tras, rozmery ciest a pod.),

o 2z grafickej prilohy navrhu vyplyva, Ze cyklisticka trasa C11 zasahuje do arealu
Tabakovd 3. Vybudovanie trasy cez aredl naru$i bezpeénost’ a obmedzi riadne
fungovanie priemyselného arealu spolo¢nosti Verejné pristavy, a.s.. S ndvrhom
cyklistickej trasy v areali Tabakova nestihlasime.

o do grafickej asti navrhujeme doplnit kolajnice, ktoré sa nachadzaji v areali
Tabakova a poéitat’ s ich moznou prevadzkou v buducnosti,

¢ vlokalite oproti Lodenici, na ulici Malodunajské nabreZie, sa nachadzaju pristavné
polohy JB 5.14 - JB 5.30. Vybudovanie cyklotrasy v tejto lokalite skomplikuje
vybudovanie novych vyvézovacich prvkov a sfunkénenie uvedenych poldh so
sluzbami (voda, odber elektrickej energie), ktoré si potrebné na zimovanie
nakladnych (osobnych) plavidiel ako aj parkovanie pri polohe JB5.14.

Vramci vys$§ie uvedeného strategického dokumentu ,Master plan“ uvaZzuje s vybudovanim
novych prekladkovych €innosti v aredli na Tabakovej ulici a prekladky tovaru z aredlu na rieku
Vah. Generel cyklistickej dopravy uvedeny variant nezohladiiuje, ¢o je v rozpore s planovanymi
rozvojovymi aktivitami spoloCnosti Verejné pristavy, a.s., ktoré boli spracované v uzkej
spolupraci s mestom Komarno. Ziadame preto zapracovat’ odporuc¢ané varianty rozvoja
verejného pristavu Komarno do Generelu cyklistickej dopravy a re§pektovat’ ich v plnom
rozsahu.

Trvame, aby Generel cyklistickej dopravy v meste Komarno zohl’adnil zachovanie
funk¢ného vyuZitia pristavnych poléh vo vSetkych iwsekoch. Podrobny popis jednotlivych
pristavnych pol6h je uvedeny v Clanku 8 Pristavného poriadku verejnych pristavov SR, ktory je
zverejneny na na§om webovom sidle www.portslovakia.com

Vzhl'adom na skutoénost’, Ze navrh Generelu cyklistickej dopravy zasahuje do vymedzeného
uzemia spolo¢nosti Verejné pristavy, a.s., Ziadame Vas o Gzku spolupracu s naSou spoloénostou
pri d’al8ich krokoch v danej veci.

P
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Vec Navrh Generelu cyklistickej dopravy v meste Komarno - stanovisko

Na zaklade oznamenia o prerokovani Generelu cyklistickej dopravy v meste Komarno zaujimame

nasledovné stanovisko:

Katastralnym Gzemim mesta prechadzaju cesty:

e prvej triedy 1/63 v trase Bratislava ~ Dunajska Streda — Komarno — Sturovo:
e prvej triedy 1/64 v trase Komarno — Hurbanovo — Nové Zamky — Nitra;

e druhej triedy /573 v trase Sered — Sala — Komarno;

o tretej triedy 111/1463 v trase kriz. s 1/63 — Martovce;

o tretej triedy 111/1462 v trase kriz. s /63 — Komarno Cerhat.

Z hiadiska koncepcie rozvoja cestnej siete v navrhu Generelu mesta Komarno Zziadame zapracovat
a reSpektovat’ nase poZiadavky:

1. so znizenim rychlosti na cestach |. triedy 1/63 a 1/64 nesuhlasime;
2. sozuZenim jazdnych pruhov na 3,25 m a znizenim rychiosti na 40 km/h na ceste I/64a (bod 14.4

v sprievodnej sprave) nesuhlasime.

Upozoriiujeme, Ze cesty |. triedy v meste Komarno st velmi frekventované a z nasho pohladu
nie je oddelenie cyklistickej a automobilovej dopravy dostatoéné.

Zaznam z vyhodnotenia pripomienok k predmetnému navrhu generelu Ziadame zaslat' nasej

organizéacii na vedomie.

S pozdravom

Co: SSC IVSC Bratislava

Slovenska sprava ciest
Mileticova 19
826 19 Bratislava

Tel.: 02/502 55 111
Fax 02/555 67 976
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Mgr. Jaroslav Ozimani¢
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